A MI TENGERI CIRKALOINK TORTENETE - 1. RESZ

Angliaban mar évszazadok ota tartottak vitorlasversenyeket, de a sportagnak nemzetkozi
lendiiletet az olimpiai mozgalom adott.

Az 1900. évi nyari olimpiai jatékokon, ahol a vitorlazas el6szor szerepelt a versenynaptarban,
meég 20 méteres és 40 tonnas hajok is versenybe szallhattak. Az olimpiai versenyek
torténetében az egyik legtobb valtozas a vitorlazasban tortént, ugyanis a nagy jachtokat
felvaltottak az egyre kisebb és gyorsabb hajok. A Nemzetkozi Vitorlas Szovetség (ISAF, ma
World Sailing) jogelddje 1907-ben alakult meg. A sportvitorlazas 20. szazad eleji hoskoraban a
versenyhajok szamos valtozata alakult ki. Az igazi attorést mégis a kecses és gyors skandinav
cirkalok megjelenése jelentette. A tipus eredeti koncepcidjanak Iényege a Balti-tenger védett
oblei, szigetei és toszerl képzddményei kozotti gyors kozlekedés megteremtése volt. A
svéd skdrgdrdskryssare, németll schdrenkreuzer szerkezeti adottsagai miatt a nyilt tengeren
ugyan sérilékenynek mutatkozott, de gyorsasaga miatt a nemzetkdzi sportvitorlazasban igazi
karriert futott be. Skandinavia mellett leginkabb az eurdpai tavakon aratott attit6 sikert. Nem
véletlen, hogy manapsag a nagyobb német és svajci tavak mellett a Balaton
a scharenkreuzerek és mas cirkalok paradicsoma.

A tipus megjelenését megel6zden nemzeti szovetségiink jogelddje, a Magyar Vitorlas Yacht
Szovetség (MVYSZ) kezdetben féleg a jollék, elsGsorban a tlrazasra is alkalmas 25-0s és 30-
as tarajollék épitését preferalta. A tékesilyos hajok, cirkalok épitése iranti kedvhez sziikség volt
fizet6képes keresletre, megfeleld osztalytipusokra és Benacsek Jendre. Eric Salander, Gustaf
Estander, Lage Eklund, Henry Rasmussen, és Knud Reimers mellett Benacsek beirta nevét a
nagy tervezok kozé. Az 1943-ban édesanyja leanykori nevét, a Hankoczy nevet tiszteletbdl
felvevd Benacsek Jend évtizedeket toltott azzal, hogy a kezdetben kiilfoldrél behozott, majd a
sajat maga altal tervezett cirkalokat a balatoni kortilményekre ,adaptalja”, vagy attervezze. Fél
évszazad alatt kezei kozil — egyéb tipusok mellett — szamos schdrenkreuzer, de kevésbé
koztudott mddon kozel ugyanennyi német tengeri tipusa cirkalo kerdlt ki. Nem tervezett két
egyforma schdrenkreuzert, de mindegyik hajoja igazi remekm( volt. Iranyitasa alatt a
Balatonfiredi Hajogyar nemzetkozi hirnévre tett szert.

A szakirodalom egyetért abban, hogy a harmincas években Németorszagban épitették a kor
legmodernebb versenyhajoit. Pedig a ,szarazfold ura”, Németorszag hagyomanyosan nem
szamitott hajosnemzetnek. A belvizi kozlekedés kivételével a hajozas — Angliaval, Hollandiaval
és Skandinaviaval ellentétben — nem volt meghatarozd jelentdségl. A szazad elején a
gyartasban az élen még az alapvetéen hazai piacra dolgozd svéd, norvég és finn miihelyek
alltak, ezzel egylitt a tipus mar bekerllt az eurdpai vérkeringésbe. A feltorekvé német ipar
azonban nem ismert hatarokat és sokkal ambici6zusabb volt. A két hires dan tervezd, Henry
Rasmussen és Knud Reimers altal tervezett és a brémai Abeking & Rasmussen gyarban 1929-
ben megeépitett Gliickauf schdrenkreuzert egy német delegacio — megrendelések reményében
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— bemutatora atszallitotta New Yorkba. A vart nagy uzlet ugyan nem indult be, de az Gt a tipus
vilagkarrierjeben mérfoldk&nek szamitott. A tipus ismertsége nott, a cirkalokat megkedvelték a
Nyugati Parton, s6t Ausztraliaban is. (A Glickauf ma a Balatonon, a 30-as cirkalok kozott
versenyez, szépen fel(jitva.)
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Nalunk is a skandinav eredet(i kecses és konny({ schdrenkreuzerek valtak a Balaton vezetd
hajétipusaiva, nem pedig a kilonféle német tavi tipusok, sot ilyenek csak elvétve kertiltek a
Balatonra. A harmincas évektdl viszont a német hatas a Balatonon egyértelmien érzddott.
Német kotodési tipusok kozlil a német Pirat honositott valtozata, a Kaloz, valamint az Eurdpai
Vitorlas Szovetség 1937-es létrehozasaban is fOszerepet jatszd6 magyar-olasz-német
egylttmiikodés gyiimdlcse, az Europa 30-as Benacsek-féle valtozata futott be sikeres hazai
karriert.

A klasszikus hajoépités utolsd hullamaban szlletett seefahrtkreuzer, magyarul tengeri cirkald
(itthon nem teljesen pontosan taracirkalonak is forditjak), angolul offshore cruiser 1928 és 1952
kozott szamitott nemzeti hajoosztalynak Nemetorszagban. Az an. ,Hatarérték képlet” alapjan
készllt hajok nemcsak szépek és gyorsak, hanem hosszabb tengeri vitorlazasra is alkalmasak
voltak, ebben szamitottak Gjdonsagnak. A tipustorténetnek van magyar vonatkozasa is, mert
az egykori one design osztalytipusok tobbségébdl talalhaté példany a Balatonon. Szinte
mindegyikik valamilyen modon kotddik Benacsek Jendhoz. Tobblkre csak hosszas kutatas
utan talaltunk ra. Talan a Il. vilaghaborlG utani kollektiv blindsségnek, a kommunizmus
elhallgatasanak, valamint a feledésnek egyarant betudhatd, hogy a hazai szakirodalomban



kevés figyelmet kapott az 1927-ben Németorszagban megalkotott, de tragikusan rovid ideig
létezd épitési hajoosztaly tipus. Ezért hianypotlonak szant irasunkban bemutatjuk a tipus
nemzetkozi és hazai torténetét és hazai vonatkozasait. Terjedelmi okok miatt nem tértink ki
részletesebben szamos klasszikus hajotipusra. Ugyanakkor — relevans torténelmi és miiszaki
osszefliggések miatt — ez aldl kivetelt képez a schdrenkreuzer, amely tipusok hazai torténetét
Dulin Jend kitlinéen feldolgozta és egyben jelentds személyes segitséget adott ehhez az
irashoz. Orémteli apropd, hogy csak az elmdlt egy évben tébb ritkasag és remekmdi csatlakozott
a hazai klasszikus flottdhoz. Erkezett — tobbek kozétt — 1922-es német 40-
es schdrenkreuzer (Elena), 1914-es angol kutter (Gardenia), valamint visszatért Benacsek Jend
egyik  remekmiive, aMutyi30-as schdrenkreuzeris.  Erkezett  velik egy ritka
német seefahrtkreuzeris nagy kitérdvel Angliabdl (Erida), kalandos torténete jol tiikrozi a tipus
hanyatott sorsat.



A bevezet6 gondolatok végén fontos megallni néhany fogalom tisztazasanak erejéig. Dulin

Jendvel egyetértve klasszikus hajokon mi azokat a hajokat értjiik, amelyek Il. vilaghabora el6tti
eredeti tervek szerint éplltek. Cirkalok pedig hossztol és vizvonalhossztol figgetlenil a hosszi
keskeny, hosszl kieles hajok. A hazai vitorlas koznyelvben a cirkalo szinte egyet jelent a
németbdl atvett schdrenkreuzerrel, amely a svéd skdrgdrdskryssare, azaz szigetcsoport cirkalo



pontos forditasa. Angolra leforditva a keres6sz0 a skerry cruiser vagy archipelago cruiser. A
kifejezés ugyanakkor nem fedi pontosan az eredeti jelentést, annal atfogobb. Ha pontosabban
akarnank fogalmazni, akkor a schdrenkreuzer tartalmilag egzakt angol forditasa a square metre
yacht. Ez ugyanis kifejezi a vonatkozo négyzetméter szabalyoknak torténd osztalymegfelelést
is. Ha ilyen cirkalora talalunk, akkor aone designigazolasa érdekében sziikséges, hogy
rendelkezzen Un. certificate measurement-tel, azaz épitése, felUjitasa vagy atépitése megfelelt
a hatalyos nemzetkozi szabalyoknak. Ez fontos valasztovonal a jelenleg is nemzetkozi épitési
osztalynak szamito schdrenkreuzer és mas cirkalo tipusok kozott.
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Angliaban nem értelmezett a cirkald osztalybesorolas, ezért askerry cruiserjelentése
altalanosabb. Mig a német nyelv a schdrenkreuzertélés mas cirkalo épitési tipusoktol
kovetkezetesen elhatarolta az Gj nemzeti tipusokként megalkotott seefahrtkreuzerokat, az
angol nyelvben ezt a megkulonboztetés nem tortént meg. A schdrenkreuzerrel szemben a
tengeri cirkalokat nem partmenti, hanem nyilt tengeri kortilményekre és akar hosszabb tengeri
utazasra is alkalmassa tették, amit az elnevezés pontosan kifejez. A seefahrtkreuzer, azaz
tengeri cirkalo pontos angol forditasa ezért az offshore cruiser, de ezzel a kifejezéssel alig lehet
talalkozni, a magyarban pedig nem is honosodott meg. A német épitési osztalyok
balszerencsésen rovid, mindossze negyedszazados torténete soran a szélesebb nemzetkozi
ismertséget és a kezdeti hangos Unneplést bearnyékolta a kibontakozo Il. vilaghabora. Az
1927-ben megalkotott Gj német hajoosztalyok nemzetkozi karrierje foldrajzilag is
bekorlatozodott és ez a nyelvben is kifejez0dott. A torténetiség alapjan érthetd, hogy a tengeri
cirkaldo elnevezésnek nincs hagyomanya a Balatonon. Kozvetlendl irasunk lezarasat
megel6z6en derilt arra fény, ezdton is koszonet Szekeres Laszlonak és Berecz Botondnak,



hogy Benacsek Jend mar 1929-ben, azaz a német osztalytipus megjelenését kovetd évben
épitett — elso cirkaldi egyikeként — Balatonfiireden seefahrtkreuzert.

Szoveg: dr. Borok Gyorgy

Lektoralta: Dulin Jen6

A MI TENGERI CIRKALOINK TORTENETE - 2. RESZ
Utkeresés és a német hajoéépités visszatérése

A versenyvitorlazas feliveld népszer(iségére a milt szazad elején kerdlt sor. Anglia mellett, ahol
mar évszazados hagyomanya volt a regattaknak, az I. vilaghaboribadl is szerencsésen kimarado
Skandinavia volt a fejlddés motorja. Az addig éplilt klasszikus cirkalok ugyan nem voltak
egyformak, de az azonos szabalyoknak valo megfelelés miatt mind méretben, mind
teljesitményben alapvetéen osszehasonlithatoak voltak. A legtdbb klasszikus versenyhajo
addig is hossz(, keskeny, alacsony épités(i, magas vitorlazattal rendelkezd hajo volt. Mar
korabban is épiltek egymashoz hasonl6 cirkalok, jellemzéen még kutter jegyekkel, gaffos
vitorlaval. Az egységesités jegyében a Svéd Vitorlas Szovetség (SSF) 1907-ben egy bizottsagot
hozott |étre és megbizta azzal, hogy tervezzen nemzeti versenyhajoosztalyokat. Az addigi
megengedd szabalyok tdl egyszeriinek bizonyultak, szinte kizardlag a versenyszempontokat
tekintették elsddlegesnek. Az 1903-ban meghatarozott Altalanos Szabaly (amit Amerikai
Szabalynak is neveztek), illetve a Nemzetkozi Szabaly sem bizonyult megfelelonek az SSF
szamara. A bizottsag a kovetkezd év folyaman elkészitette az ajanlasat, amit elsd
Négyzetméter Szabalyként (Square Metre Rule) 1908-ban fogadtak el. A szabaly értelmében a
hajokat a vitorlaméret alapjan soroltak osztalyokba, tovabba minimum értékeket hataroztak
meg a sllyt és a kabin méretét illetéen. Eredetileg négy Uj skdrgdrdskryssare osztalyt hoztak
létre: 22, 30, 45 és 55 m*. Nem sokkal kés6ébb ezeket tovabbi osztalyok kovették: 1912-ben a
38 m’, majd 1913-ban a 15, 75, 95, 120 és 150 m* majd végiil 1915-ben a 38-as és 45-0s
osztalyt a 40 m*-esben egyesitették. Az Gj osztalyok 1907 és 1920 kozott nagyon népszeriivé
valtak a balti és skandinav térségben. Hamarosan a Balatonra is megérkeztek az
els6 schdrenkreuzerek.



A klasszikus cirkalok elso viragkora kétségkiviil a két vilaghabordig kozotti id6szak volt. Olimpiai

osztalyként az 1928-as amszterdami olimpian is szerepeltek a cirkalok: a 6mR Yacht osztalyban
magyar egységként a legendas finn tervezd, Gustaf Estlander tervei alapjan késziilt Hungaria is
részt vett. O az egyetlen olimpian részt vett cirkaldnk. A szintén 6mR Yacht Talizman az 1940-
es helsinki olimpiara késziilt, de az a habort miatt nem kerllt megrendezésre. A fejlesztés
iranya, a szabalyok finomitasa ellenére, egyértelmiien a versenysport és azon belil is a
sebesség hajszolasanak iranyaba hatott. A helyzetet hasonloképpen kell elképzelni, mint
amikor megjelentek a Balatonon az addig nem latott kéttestliek és Liberak, amelyeknek a
mezdny szinte csak a hatat latta. A megengedd szabalyozas miatt a cirkalok — azonos vitorlazat
mellett — egyre hosszabbak és keskenyebbek lettek. Az alacsony palanka és keskeny hajok
egyre inkabb versenyre kihegyezett rohanogépekké valtak, amelyek sokszor a mind a
biztonsagot, mind pedig a praktikumot (kényelmet) nélkilozték. A kormanyozhatésag és
mandverezés jelentds tobbletfigyelmet és technikai tudast igényelt. Mig az 1920-as
antwerpeni olimpian indul6 40-es cirkalok még csak 9-10 méteresek voltak, a tervezd asztalon
mar 9:1 hossz-keresztarany( cirkalok is megjelentek. A vizvonalhossz ilyen mérték{ — mar-
mar oncélt — novelése feszegette a hatarokat. A folyamatot végtil a Squere Metre Rule 1925-0s
atdolgozasa allitotta meg, ugyanakkor az olimpiai jatékokrol torténd kiszorulas fajo
sportdiplomaciai kudarc volt. Megjelentek viszont Gjabb cirkalo tipusok, amely 6sszességében
segitett a sport- és tdravitorlazas szélesebb korii elterjedésének. Az innovacioban élen jard
svéd miihelyek is szamos egyszer(ibb, elérhetébb, gazdasagosabb modellt fejlesztettek ki
(pl. Mdlar osztalyok, Neptunkrsyssare, Winga Kryssare tipusok stb.). A Il. vilaghabora a fabal
készilt hajok korszakanak is véget vetett. De annak ellenére, hogy a kompozit anyagok



megjelenése a hajoépitésben is teljesen Gj tavlatokat nyitott meg, a klasszikus formak iranti
igény — igaz sz(ikebb korben — tovabbra is megmaradt.

A Parizs kornyéki békék Németorszag lehetdségeit nagyon erdsen korlatoztak. Vesztesen
kerdlt ki az I. vilaghaborabal, gazdasaga romokban hevert, raadasul egy sor embargo sujtotta.
Az inflacio az egekben volt, amit csak 1924. novemberében sikertilt megfékezni az értékallo
birodalmi marka bevezetésével. A habora vége 6ta nagyon keveés Gj jacht épilt, behozatalra alig
volt mod. Az addig bevett hazai cirkald tipusok kozott az inkabb belvizre tervezett Nationale
Kreuzer osztalyok dominaltak. Az 1911-ben tervezett 45-06s tipusy, regatta és tarahajokent is
kozkedvelt cirkald kilonosen a Berlin kordli tavakon volt vezetd tipus: 1925-ig kb. 170 db
késziilt beldlik. Ma is szamos 45-0s és 75-0s hajo szeli a német tavak vizét, sét a
Dragon vilagbajnok Marcus Glas az utobbi években tobb mint 20 darab Gj 45-06st épitett. Amikor
ezek a tipusokat a habord utan felvitték a tengerre, kilitkozott a korlatozott tengeri
alkalmassag. Ezért, tobb balesetet kdvetden, figyelmeztették a tulajdonosokat, hogy lehetéleg
ne nagyon hajozzanak velik ki a nyilt tengerre. Bar a nagyobb, 60 és 75
negyzetmeéteres Nationale Kreuzer osztalyokat elvileg kifejezetten tengerparti, tengeri
cirkalasra hoztak létre, hamar kidertlt, hogy nem alkalmasak igazi hosszd utakra és a zord
id6jarasra. Ugyanis regattakra készlltek, ezért a maximalis sebesség elérése érdekében a test
anyagvastagsagat gyakran a lehetd legalacsonyabb hatarhoz kozelitették. Tovabba idével az
eredetileg gaff vitorlazatara tervezett cirkalok teljesen at lettek szerelve az Gjonnan megjelend,
sokkal hatékonyabb magas vitorlazattal, mikozben megtartottak egyéb paramétereiket, igy az
arbochosszt is. A Balti-tengeren ezek a magas arbocl, ugyanakkor tal konnyd épitésd hajok
egyszer(ien gyengének bizonyultak. Ezért mas tipus utan kellett nézni ahhoz, hogy a
nemzetkozi regattakra 1928-ban visszaengedett német vitorlazok fel tudjak venni a versenyt
a skandinav és angol rivalisokkal.
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/ i | HOSE who have sailed in German waters cannot
f ! \ \ fail to have been impressed by the handsome
/ L ships which are being uced under the rules
t Ay verning the building of e ** Seetahrt-Klassen. "
g?:me iculars of these admirable boats are now made
| \ available to English readers, thanks to the kindness of

i Herr Rasmussen, the well-known yacht designer.

The rule of measurement to which these boats are
designed consists (unlike the R.O.R.C. and LY.R.U.
Rules which are formulz) of a system of fairly close
restrictions.  Although many purists maintain that such
a rule has the disadvantages of cnmpmf the ingeauity
of the designer and of retarding development, those
disadvantages are not evident in this case.

Az 1925-0s Square Metre Rule konszolidaciot kovetden a svéd

eredet( schdrenkreuzerek kontinens-szerte dominans nemzetkozi versenyosztalyokként

jelentek meg. Bebizonyitottak, hogy viszonylag rovidebb vizvonalakkal rendelkez& hajokkal is




lehet tengeri regattakat lebonyolitani. A hajokrdl ugyanakkor hianyzott az élettér és a fedélzeti
kényelem a hosszabb utakra, valamint er6s szélben és nagy hullamzasban a kénnyd, vékony
palankozasl és tulvitorlazott hajok sérilékenysége is megmutatkozott. A német Gtkeresés
jegyében a Balaton egyik legendas hajojat, az 1910-ben éptlt 8 mR jacht Tramontana II-t is
tervez6 Max Johannes Heinrich Oertz (1871-1929) volt az els6 nemzetkdzileg is jegyzett német
hajoépitd mérnok, aki az innovacioban meghataroz6 befolyast gyakorolt. Munkassaga
talmutatott a hajoépitésen: hidro- és aerodinamikai zsenialitasat és maximalizmusat késébb a
repll6iparban is kamatoztatta. Megfogalmazas szerint ,a hasznalhaté cirkalonak mindenekelbtt
elég szélesnek és nagy stabilitassal kell rendelkeznie, és ahhoz, hogy kezelhetd legyen, ne legyen
tulvitorlazott, de ugyanakkor a fedélzet alatt maximalis kényelemmel kell rendelkeznie, de nem is
lehet tal mély (...) nagy bravdr kell ahhoz, hogy egy ilyen idedlis jarmdivet gyorsan is csindljunk.” Oertz
hajoi megmutattak, hogy nem lehetetlen egyszerre gyors és kényelmes hajokat késziteni. Az
éledez6 német hajogyartast mar ekkor sem lehetett elvonatkoztatni a német hadiipartél. A
néemet haditechnika — az I. vilaghabort tapasztalataibol tanulva — fokozatosan a repiilés felé
fordult, ezért hajo- és repilGipar Németorszagban kéz a kézben fejlédott. Megoldasra varo
problémakeént jelentkezett, hogy a hlszas évek kozepén a haboris sokkbdl éledezd német
kozéposztalynak, a Német Vitorlas Szovetségnek és a haditengerészetnek sem alltak
rendelkezésére versenyképes, ugyanakkor a Balti-tengeren is biztonsagos sajat cirkald tipusai.
Elérkezett a megoldas pillanata.

Szoveg: dr. Borok Gyorgy

Lektoralta: Dulin Jen6

A MI TENGERI CIRKALOINK TORTENETE - 3. RESZ
A tengeri cirkalo osztalyok megsziiletése.

1927. oktober 16-an kertiilt sor Bécsben (!) a 28. Német Vitorlas Nap kildottgy(lésére. A haborl
utani idészak alapvetéen megvaltoztatta a német tarsadalmat. Mar nem csak az arisztokracia,
hanem a kozéposztaly korében is volt kereslet Gj hajokra. Ez Gjabb érv volt arra, hogy a Német
Vitorlas Szovetség (DSV) fellilvizsgalja elavult osztalyelSiras-rendszerét. 1930-ban jartak le a
hatalyos osztalyelGirasok, és e kérdésben évek 6ta parazs vitak folytak. A belvizi klubok
a Nationale Kreuzerosztalyokat féltették, a hamburgiak viszont ezek helyett kovetelték
a skdrgdrdskryssare, azaz schérenkreuzer osztalyok —atvételét. Az Eszak-német Regatta
Szovetség és az Imperial Yacht Club — amelyhez végll a tobbség csatlakozott — szilard
felépités, tengerre alkalmas cirkald osztalyok létrehozasat szorgalmazta. A vitaban Harry
Wustrau tervezd, a Miiszaki Bizottsaganak elndke igy fogalmazott: ,Amire a tengeri vitorlazoé
vagyik, az egy erds felépitést, nehéz, tagas és kozepesen vitorlazott hajo, azaz maximalis kényelmet,
tengeri alkalmassagot és tartossagot akar a pénzéért. Ha tehat most végre lesz batorsagunk a
hajoszélesség bovitésére, a tagassagra vonatkozo hatdrelbirasokat minél nagyobbra szabni a mar



bevalt tipusokndl, és a hosszt, a meriilést és a kotélzet magassagat ésszeriien csokkenteni, akkor
elérjiik a biztonsdgos, szilard és haszndlhato valodi tengeri cirkalot. A tervez6mérnék feladata ezutan
a leggyorsabb hajo megrajzolasa ezeken a kovetelményeken és hatarokon beliil, amiért koszonet jar!’

A kompromisszumaos javaslatot a kiildottek végll 588 szavazatbol 506-an tamogattak. Utana
— szamolt be egy kronikas — a kuldottek felvették a frakkot, hogy az esti banketten sok
gyonyor( né emlékeztessen ra, hogy a vitorlazason kiviil vannak mas j6 dolgok is az életben. Es
tudva, hogy létrejott a jovo vitorlazasa szempontjabol fontos megallapodas, élvezték a bécsi
Hofburgban tartott zard bankettet és az azt kovetd tengerészbalt. Az (j felmérési szabalyzat
pedig 1928. januar 1-jén életbe |épett (1930-ig parhuzamosan még a régi mérési modszer is
érvényben maradt). A 30, 40, 50, 60, 80, 100, 150 és 250 négyzetméteres tengeri cirkalokra
valo felosztas annyira széles skala volt, hogy minden tulajdonos megtalalhatta a kedvének és
pénztarcajanak megfeleld hajot. Tengerjard hajokat akartak népszer(siteni, ezért svertes
megoldas, vagy fuggesztett kormany nem volt megengedett és a mertlést is csak minimalis
mértékben lehetett csokkenteni. A hajé maximalis hossza a mért vizvonal legfeljebb
masfélszerese lehetett, viszont a tdlnyalasok viszonylag megengeddk voltak, felhasznalva a
svéd cirkaloknal bevalt megoldasokat. A kotélzet tipusa és a vitorlatertlet felosztasa szabad
volt, Ureges arbocokat engedélyeztek és hajlitott arboc sem volt megengedett. Az igy nyert
tobblet cockpit hely nem csak a kényelmet, hanem a biztonsagot is szolgalta. Arra maig bliszkéek
lehetnek az egykori mesterek, hogy egyetlen példany sem siillyedt el a szamos atlanti atkelés
alatt. ,A hajok tovabb birjak, mint a legénység”— hangzott a veretes jelmondat. A szabad
oldalmagassag is Ienyegesen nagyobb volt a Nationale Kreuzerhez képest. Az utastér minimalis
méreteit Ggy allapitottak meg, hogy a legkisebb konstrukcional (30-as cirkald) is legyen
elegendd kabintér és komfort a hossz( utakra: még sakkasztalra is jutott hely! Szamos, a
kezelhetGséget és a biztonsagot célzd szabaly mellett a hajotest és a vitorlafellilet aranya
jobban kezelhetg lett. Természetesen enyhe szél esetén a tobblet kabintér és belmagassag a
sebesseg rovasara ment. Ezt ellensulyozand6 viszont szamolni lehetett — kilondsen nagy szél
esetén - a biztosabb felépitéssel, és igy a hosszabb tavon elnyerheté menetidd
megtakaritassal. Ezt mar az elsd versenyek igazoltak is.



Valamennyi tengeri cirkalot az 0j szabalyok szerint és a Germanischer Lloyd felligyelete alatt
épitették. Ezek a cirkalok voltak — tobbek kozott — az elsd vitorlas jacht osztalyok, amelyeknél
mar kételezd eldiras volt a beépitett segédmotor. Az Epitési Szabalyzat 8. pontja szerint ,a
segédmotor felszereléséhez megfelel6 helyet kell biztositani a legalabb 40 m2 vagy annal nagyobb
vitorlafeliilettel rendelkez6 jachtoknal. A tatcsé nyilasanak és a hajocsavar kivagasanak
rendelkezésre kell allnia.” A 60-as tipusnal kilonallo, szivattyds WC helyiségnek és mosdonak
kellett lennie, valamint — a kisebb tipusoknal is — féz&helynek. A szamos ,luxus” megoldas miatt
a mahagonibol, 6lom tokesdllyal és mindségi alkatrészekbdl éplilt hajok dragak voltak. Egy 30

m’-es tengeri cirkald 6.500 birodalmi markaba keriilt segédmotor és egyéb felszerelések
nélkdl. Ez korilbelil 8500 magyar pengodnek felelt meg. Az 6sszehasonlitas kedvéért a
személyesen Hitler utasitasara késziilt német népauto, a késébbi VW Bogar arat a gyartonak
1.000 birodalmi markabal kellett kihoznia.

Az els6 — 80 m*-es — tengeri cirkalot 1928-ban tervezte és épitette a dan szarmazas(i Henry
Rasmussen (1877-1959) a brémai Abeking & Rasmussen (A&R) gyarban. Az Athena névre
(ma Mandragora) keresztelt hajo 86 kilonbozd dijat nyert! A prototipusok sikerei ellenére az
elsé években alig épllt Gj tengeri cirkalo. Ebben a nagy szerepe volt a kibontakozo
vilagvalsagnak is. Tovabba a német sportolok bojkottja is csak ebben az évben ért véget. A
nemzetkozi helyzet tehat a tengeri cirkalok bevezetését nem segitette. Ezt felismerve, az els6
években torekedtek a meglévd hajoallomany Uj szabalyok szerinti atépitésére. 1930 aprilisaig
24 tengeri cirkalot regisztraltak. Ezek kozll csak hatot épitettek eredetileg is tengeri cirkalonak,
a tobbit atalakitottak. 1928 és 1934 kozott az A & R csak harom kiilonbozd méretl tengeri
cirkalo tipust épitett. 1935-ben a hajogyar harom darab 100 m*-es és 50 m’*-es tengeri cirkalot
szallitott a Luftwaffe-nak, a haditengerészet két 50 m*-es és egy 30 m*-es tengeri cirkalot
rendelt. Az 1936-0s berlini olimpiai évben az A & R mar 33 darab tengeri cirkalot épitett. Csak
a német haditengerészet és a légierd 21 darab (j tengeri cirkalot rendelt. Az alabbi tablazatban


https://de.wikipedia.org/wiki/Reichsmark

nem szerepelnek a 40 m2-es cirkalok, amely kevésbé keresett tipus volt és mindossze 14 darab

épllt, egyik sem az A&R-nél. A nyilvantartasok szerint 5 darab még megvan kozuliik.

Ez a tablazat az egyes tipusok fobb méret adatait szemlélteti

tipus

30 m?-es
tengeri cirkalo

50 m>-es
tengeri cirkalo

60 m>-es
tengeri cirkalo

80 m*-es
tengeri cirkalo

100 m?-es
tengeri cirkalo

150 m?-es
tengeri cirkalo

Hossz

(m)

9.75

12.50

13.30

15.50

17.50

20.55-
21.95

(forras: Wikipédia, FKY)

vizvonal
hossza (m)

6.50

8.30

8.80

10.30

11.60

13.70-16.00

szélesség meriilés
(m-ben) (tonna)

(m)

2.20

2.60

2.80

3.10

3.50

3,94-
4,30

1.40

1.70

1.70

2.05

2.40

2,62-
2,70

tomeg

3.2

7.0

7,0-8,0

12-13

16

Hajok szama

1938 2022
(becslés)

59 27

105 21

21 3

16 3

18 6

7 2

A nemzetiszocialista hatalomatvételt kovetéen — Hermann Goring személyes érdeklodése

miatt is — a hadsereg lekototte az épiild A & R cirkalok talnyomo részét. A Luftwaffe feje maga

is gyakran pozolt a hajokon. A kisebb tipusokat a haditengerészet, az 50-es és 100-as

cirkalokat pedig a légierd rendelte kiképzési célokra. A sikerre val6 tekintettel elindult az export

is. Az A & R 1936-ban a Lengyel Testnevelési Hivatal szamara 2 darab 80-as és 4 darab 50-es

cirkalot éepitett, Rasmussen a Roman Kiralyi Yacht Klubbal is targyalt két 80-as cirkalo

szallitasarol.

Sajnos a naci propagandagépezet a nemzetkozi versenyeken éppen csak visszatért német

sportvitorlazas eldl valosaggal elszivta a levegot. Hiaba zengtek Eurdpa-szerte, sot Angliaban



is 0dakat a tengeri regattakat sorra nyer6 tengeri cirkalokrdl, a szélesebb nemzetkozi
elterjedést megakadalyozta a kovetkezd vilaghabor(. Pedig Erik Salander sikeres prototipusa
nyoman elséként éppen a svédek, majd a magyarok vették at az 50-es tipust. Az elsd balatoni

Otvenesek tervezésében Erik Salander is kozrem(ikodott.
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haditermelésre, a meglévl tengeri cirkalokat pedig rekreaciora, vagy éppen titkos
megfigyelésekre, kémkedésre hasznaltak. Ez jo urlgy volt arra, hogy 1945-ben az angol
hadsereg rategye a kezét a német haditengerészet és a légier6 tulajdonaban allo
teljes seefahrtkreuzer flottara és a hajokat konvojban Angliaba szallitotta. Tobb, mint 100 darab
cirkalorol volt szd! A miveletet utdlag legitimizaltak és belefoglaltak a jovatételi
megallapodasba. Ez a flotta volt az an. ,Windfall yachtok”. A kovetkez6 évtizedekben, amig ki
nem koptak, vagy tonkre nem mentek, a brit kadétok egész nemzedéke nott fel a hadizsakmany
német cirkalokon. A Német Vitorlas Szovetség végll — elegendd szam( hajo hianyaban — 1952-
ben torolte az érintett nemzeti cirkald osztalyokat és ilyen osztalyszabalyzat szerinti hajo
tobbet nem épilhetett. Az A & R is atallt mas tipusok gyartasara. A RAF sem becsiilte
kilonosebben a ,varatlan ajandékok” sportértékét; cirkald osztaly nem létezett a
szigetorszagban, raadasul a Windfall yachtok nem voltak civil kézben. Egy-egy szerencsés vagy
kiszuperalt példany mar az 6tvenes években felbukkant a sport vilagaban is — kozéjik tartozott
az én hajom, az Erida is — tobbségiik ugyanakkor szétszorddott a vilagban. A Iégierd tisztjei
egy-egy példanyt megszereztek és Maltara, Uj Zélandra, s6t Dél-Amerikaba is keriilt bel&liik. A
megmenekilt példanyokat féleg németek vasaroltak vissza. A torténet akar feledésbe
mertlhetett volna, ha a lelkiismeret nem sziilte volna meg 2007-ben a teljes torténetet
bemutaté Michael Cudmore: The Windfall Yachts — A Legacy of Goodwill c. kdnyvet. Az
emlékezet késobb szamos cikket, dokumentumfilmet is eredményezett.

A seefahrtkreuzer volt a fabol készilt hajok utolsd nagy osztalya Németorszagban, egyben tobb
szerzd szerint a hagyomanyos fabol késziilt jachtépités csicspontja. A Il. vilaghabora idején a
repllégépgyartashoz kifejlesztett vizalld ragasztok lehetdvé tették, hogy a rétegelt, szintetikus
anyagokat is felhasznalo sorozatgyartas akar 50%-kal olcsobb legyen, mint a hagyomanyos
fara épilé technologia. 1954-ben Németorszagban laminaltak az els6 GRP hajotestet. A
nagylzemi kémia (j hajoépit6 anyaga alapjaiban forradalmasitotta a jachtépitést és teljesen
tipusd tipusok kialakitasat tette lehet6vé. Németorszag Gttordje volt a technologiai
forradalomnak és az A & R, élén Henry Rasmussennel is attért (j tipusok épitésére. A
vilaghaborat kovetéen az A & R 1947-ig — fdoleg amerikai tisztek megrendelésére — még
legyartott néhany egyedi épitési cirkalot, de egy korszak végérvényesen lezarult.

Szoveg: dr. Borok Gyorgy

Lektoralta: Dulin Jen6

A MI TENGERI CIRKALOINK TORTENETE 4. RESZ
Seefahrtkreuzerek a Balatonon

A mult szazad harmincas éveiben a Balatonon mar pezsgett a vitorlas élet. Kisebb tipusok
mellett sorra épliltek a 22-es, 30-as és 40-es schdrenkreuzerek. Benacsek Jend 1929-ben



tervezte és épitette meg az azota is Pelikan nevet viseld, hajolevele szerint 40 nm2-es balatoni
cirkalot. A kalandos sorsi hajo — amely ebben az évben varhatdan ismét vizre kertil — tobb,
hosszabbitast is magaban foglalo atépitésen esett at. Korabbi fotok, a hajotest és a kiel
Osszevetése alapjan egyértelm{en megallapithatd, hogy seefahrtkreuzerrél beszélhetiink,
mégpedig valoszinlleg nem a 30-as, hanem a 40-es tipusrol (épitési el6iras szerinti eredeti
hosszisag 10,1 méter). 1937-ben Benacsek Jend tervei alapjan megépiilt a német
osztalyelGirasokhoz képest kicsit atrajzolt 60 nm2-es Daruvar seefahrtkreuzer. Hosszlsaga
14,15 méter, meriilése 1,9 méter, silya kdzel 9 tonna. Allamositasat kovetden évtizedekig a
fantaziadisnak aligha nevezhetd Nemzetkoziség volt a neve, de legalabb talélte ezt is, mint a
haborat. Egészen a 75 nm-es es schdrenkreuzerek elkésziltéig a Balaton legnagyobb cirkalja
volt. Es az egyik leggyorsabb is. Az 1942-es Kékszalagon Fonyédnal mar 17 km-es elénye volt,
de a szélviszonyok kedvezdtlen valtozasa miatt végll mégsem tudott gydzni.
A Daruvar tipusarodl eddig sok sz6 nem esett a hazai szakirodalomban és a hajo is afféle
kakukktojasnak szamitott. Ennek okat nem a tipus balatoni alkalmatlansagaban, vagy az erds
hazai konkurenciaban kell keresni. Ugyanis fizetoképes kereslet igenis mutatkozott a
thravitorlazasra is alkalmas nagyobb és komfortosabb hajok irant. Allitdlag tervbe volt véve,
hogy tovabbi 60-as cirkalok éptilnek, de ezt a habora megakadalyozta.

Az (j slagerhajo, a Daruvar a Balatonon bizonyitotta az (j német tipus alkalmassagat. A hazai
szovetség partolta a seefahrtkreuzertipus atvételét. Az Gsszes szempontot figyelembe véve
(méret, sebesség, kényelem, biztonsag stb.) a valasztas a Német Vitorlas Szovetség altal német
nemzeti osztalyhajoként bejegyzett, 12,5 méter hosszi 50-es tengeri cirkalok hazai
bevezetésére esett. Ennek jegyében — az osztalyszdvetség adatai szerint — elséként a svéd Erik
Salander eredeti tervei szerint 1938-ban Balatonfiireden fabdl, 6lom tokesullyal megépiilt
a Budapest és a Kenese. A Balatoni Hajozasi Rt. az MVYSZ-t8l 1940 novemberében kapta meg
az engedélyt a késébb sorozatban épiild hajok Gjabb példanyainak megépitésére.

Az elsd tapasztalatok soran ismét elgjott a korabban behozott tengeri tipusok esetében mar
tapasztalt, a balatoni szél- és id6jarasok eltérése okozta dilemma. A tengeri koriilményekhez
képest atlagosan kisebb balatoni szél miatt, annak érdekében, hogy vizvonalhossz altal
megengedett lehetséges sebesség elérhetd legyen, a vitorlaméretet célszer( volt megnovelni.
A tengeri cirkalo tipus hidrodinamikai kiképzése ugyan modernnek szamitott, de a
robusztusabb test és tengeri viharokhoz igazitott egyéb épitési paraméterek atlagos balatoni
kortilmények kozott eltalzottnak bizonyoltak. Ezért Benacsek Jend elképzelése az volt, hogy a
40-es tengeri cirkalot az 50-es tipus vitorlazataval 6tvozi, ezaltal stabil, de gyengébb szelekben
is gyors tipus hozhato létre. A hattonnas 50-essel szemben a 4,5 tonna sulyd, megnovelt
vitorlafellletli 40-es testmérete idealis megoldasnak tlint. A szdvetség az 50-es sorozat
elinditasakor hozzajarult, hogy az eredeti tervek alapjan a tengeren igen praktikus onuritds
cockpittel ellatott hajotipust ilyen rendszer nélkil kivitelezzék. A hajok tokesdlya 6lombal,
vasbetonbdl vagy ontottvasbal készilt olyan modon, hogy a hajo legnagyobb merilését a
vasbeton kielhez kellett beallitani, nehogy egy esetleges csere miatt bekovetkezett



sllypontvaltozas elényhoz juttassa a hajo tulajdonosat. Mivel az e tipusba tartozo hajok elsd
sorozatat 6lom tkesdllyal épitették, ez a csoport ,6lomkieles” valtozatként él a koztudatban

(az 6lmot a habor(s hianygazdasagban felvaltotta a vas, majd a vasbeton).

Pelikan - forras: Berecz Botond

Néhany év leforgasa alatt, 1941 és 1944 kozott 13 darab 50-es cirkald épllt Fireden. Az elsd
ilven hajé az 1941-ben éplilt Elektra (késébb Gamma) volt. Mivel Benacsek hajoit a német
osztalyel6irasnal nagyobb vitorlakkal tervezte meg, igy azok az eredeti német 50-es
osztalyelSirasoknak nem feleltek meg. Uj hazai osztalyként viszont mar megfeleltek. A hajok az
eredeti német-nemzetkozi V" jelzés helyett a magyar tervezésre utalo ,BV” vitorlajelzéssel
versenyeztek. Az eredeti 50-esek szabad tervezésével ellentétben a ,balatoni cirkalonak”
elnevezett tipust a szOvetség szigorGan kotottnek mindsitette. Az elsé sikeres 50-es
bajnoksagot 1942-ben rendezték, melyet Kaldy Ferenc nyert Délibab nev( hajojaval.

A vilaghabor( pusztitasa miatt megfogyatkozott osztalyban 1943 utan el6szor 1948-ban
hirdettek osztalybajnoksagot. A hajok ekkor mar osszevontan, egységesen V" jelzés alatt
versenyezhettek. A Balatonfuredi Hajogyarban a habord utan 1954-ben épult djra —
aluminiumbél — 50-es cirkalo (Alu l.) Egyes megoldasokban visszatértek az eredeti német
tervekhez (pl. oniiritds cockpit). 1954-55-ben tiz, egységesen vastest(, vas tékesallyal ellatott,
jellegzetesen lépcss kialakitasa kajiitds hajot épitettek Balatonflireden (ez volt az Gn. SZOT-
flotta). 1955-ben a Tarsadalmi Vitorlas Szovetség hivatalosan is a ,C", azaz nem épithetd
kategoriaba sorolta az 50-eseket. A tipus ismételt gyartasa akkor indult meg, amikor Soponyai
Géza 1987-ben a Marsrdl levett sablon segitségével miianyag 50-eseket kezdett épiteni és a



hajotestet sajat tervezési fedélzettel latta el. Az elsd példany a Marsall nevet kapta és tobb,
mint hsz tarsa éplilt a késdbbiekben.

Az allamositas utan Firedrdl méltatlanul eltavolitott Hankoczy Jend Vacon kapott munkat. A
Flottillanak és a belvizi személyhajozasnak kellettek az 0j hajok, ezért (j feladataul kapta az
aluminium, mint hajoépitd anyag és technologia alkalmazasanak bevezetését a hazai
hajogyartasban. Vacott ismételte magat a sors, mivel a Dunai Hajogyar létrehozasaban
Hankoczynak a furedihez hasonld ~meghatarozd szerepe volt. A  méreteivel
leny(ig6z6 Phoenix hajot — Hankaczy Jend 80-as seefahrtkreuzer tervei alapjan — egy 15 hajobal
allo sorozat részekent, allitdlag kulfoldi megrendelésre épitették Vacon készilt aluminium
testre Balatonfiireden. Az 1956-0s Forradalom miatt a kilfoldi megrendeld visszalépett. Az
exportbdl visszamaradt hajo a kevésseé talalo Galyateto keresztnevet kapta.

Galyatetd - forras: Fortepan

A Galyatet6t is, hasonloképpen az Otvenes években épiilt balatoni Gtvenesekhez, a SZOT
balatoni sétahajo (izletaga izemeltette (Orion és tarsai). A Galyatet6 végiil 1993-ban keriilt
magankézbe és kapta a jobban ill6 Phoenix nevet, adozva a valahavolt legnagyobb balatoni
vitorlas emlékének. A korabeli hajoépitoket dicséri, hogy az aluminium hajotestet még nem
kellett komolyabban javitani. Az aluminium ugyanis nem korrodal az édesvizben, ezért

lemezcserét nem kellett a testen végezni. 1998-ban a fa arbocokat aluminiumra cserélték. A



18 méter magas foarboc két darabbdl all, harom szalinggal, két orrvitorlaval, egy génuaval,
illetve egy fligerrel van szerelve. A bezanarboc 12 méter magas. Mindkeét orrvitorla rollreffel van
szerelve. A hajo allo kotélzetét eredetileg gyonyor( bronzspannerek tartottak. Litkey Farkas
megallapitasa szerint akik mentek vele, tapasztalhattak, hogy a Phoenixnek kit(ind cirkald
tulajdonsagai vannak 40 fokig, nagy szélben akar az 50-es cirkaloknal is gyorsabb lehet.
Sebességét a Csepel motort hajot hatalmas nyitott bronz csigaja erGteljesen lerontja, de igy is
eléria 7,5 csomot.

Az allitolagos .arab” flottabol szarmaznak a seefahrtkreuzer tipusjegyeket
felsorakoztato Szaturnusz és Uranusz 125-0s kétarbocos cirkalok. Hankoczy Jend tervei
szerint 1955-ben Vacon (test, felépitmény) és a Balatonfliredi Hajogyarban (arbocok,
felszerelés, 0sszeszerelés) éplltek. A 16,95 méter hossz( és 3,7 méter széles aluminium
nagyvitorlasok 125 négyzetméter felmért vitorlazattal rendelkeztek. A Szaturnusz 1985-ben
Pasztor Ferenc vezetésével 100 napos blvarexpedicion vett részt a \/oros tenger egyiptomi
partszakaszan és az Indiai 6ceanon. 2005-ben atalakitottak, klasszikus felépitménye
eltavolitasra kertilt és ,kalozhajo” fa felépitményt kapott: ezzel a barbar mivelettel sajnos
szinte minden cirkalo jegyét elvesztette. 2017-ben az Esztergomi Temesvari Pelbart Ferences
Gimnazium és Kollégium Hajdu Antal Sportkore eredeti allapotban allitotta helyre és azota
Balatonkenesén talalhato. Jelenleg 0 tekinthet6 a ténylegesen legnagyobb balatoni cirkalonak.
Vasbol éplilt testvérhajoja, az Uranusz az atalakitasok soran szintén elveszitette cirkalo
vonasait, 2004 6ta nem kertilt vizre, tudomasunk szerint valahol a Dunanal varja tovabbi sorsat.



Szaturnusz - forras: Facebook (Karpat-medence Jovojéért Alapitvany)

Végezetll ratérlink a balatoni seefahrtkreuzer flotta utolsonak érkezett, de egyben legid6sebb
tagjanak, az Eridanak a torténetére. Valosziniileg mindig ramosolygott a szerencse, nem csak
azért, mert most a Balatonon lehet. Rajta kivil Eurdpaban minddssze mar csak egy
versenyzesre alkalmas és felmert tipustarsa van, a GER LLi-es
vitorlaszama Planar (eredetileg Haiko). A brémai Abeking & Rasmussen gyar elsd, 12, 7
méteres 30 nm2-es cirkaldjat, a Pan nevet visel6t, 1924-ben gyartotta magan megrendelésre.
Henry Rasmussen tervei szerint sorrendben huszadikként épilt 1929-ben a 11,8 méter
hossz(, angliai kitérével a Balatonra érkezett és a 30-as cirkalok kozott sikeresen
versenyz6 Gliickauf schérenkreuzer. Erdekesség, hogy ugyanezzel a névvel két masik cirkal6t is
épitett a gyar 1930-ban és 1931-ben. Hatalmas szerencse, hogy a minden iddk egyik legjobb
klasszikus 30-as cirkald scharenkreuzere ma a Balaton hullamait szeli.
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Az Orion és a Szaturnusz 1972-ben Siofokon

Ugyanebben az évben, azaz 1929-ben készlilt el az A & R-nél az elsé 30-as seefahrtkreuzer,
a Hero lll. az utolsd pedig 1938-ban kerllt vizre. 1935-ben készilt el 2926-0s gyartasi
szammal a Vitalianbriider nev(i hajo, amelyet kovettek a vele pontosan megegyezd, a dan
Henry Rasmussen altal tervezett testvérhajoi — mindegyik a hadiflotta megrendelésére.
Az Erda (ma Erida) 3207-es gyartasi szammal az utolsé kozott, 1937-ben készilt el,
vitorlaszama [lI-53 volt. Nem talzas allitani, hogy kozeli rokona a Gliickaufnak. Az épitési
szabalyok eltéréseivel egyiitt is szembeotld a hasonlosag, de ez természetes is, mert
ugyanabban a gyarban készlilt, ugyanannak a tervezonek tervei szerint. Rasmussen, oldalan
Reimers-szel, a legjobban sikerilt scharenkreuzer Gliickaufbol alkotta sajat tengeri
harmincasait.

Az Erida méretei: 9,75 m hossz, 2,2 méter szélesség és 1,4 méter mertlés. Teste tolgy
bordakra épitett tabasco mahagoni palankkal épult, segédmotorral eredetileg nem
rendelkezett. Az is dokumentalt, hogy kieli haditengerészeti bazis tizérségének kotelékébe
tartozott és a kozeli Eckernforde kikotdjében teljesitett szolgalatot. A Il. vilaghabora el6tt és
alatt a Kriegsmarine hasznalta tisztképzésre, és kilonosen navigatoraik tudasanak
csiszolasara. Mint Windfall Yacht, az angol hadsereghez kertlt. Nem ismert kegyelem folytan
az Erda az els6k kozott szerelt le. El6szor 1950-ben bukkant fel az augusztus 10-i Royal
Thames YC Regattan, ahol 2. helyezést ért el — akkor mar Q 76-o0s vitorlaszammal
és Erida néven. Az elkdvetkez6 években a 150 éves hagyomanynak 6rvendé Cowes Weeken



tobb gydzelmet és dobogos helyezést ért el. 1995 és 2001 kozott a Southampton kordili vizeken
versenyzett. Mai allapotat a Wight-szigeti Cowesben talalhato hires Clare Lallow Gizemben
2009-ben tortént feldjitasnak koszonheti. Az Erida az 1866-ban Iétrehozott Royal Darthmouth
Yach Club (RDYC) kotelékébe felvételre keriilt és ismét indult versenyeken. A kdzelmaltban
elhunyt Filop edinburgh-i herceg — aki maga is kitlind vitorlazd volt — elndksége alatt
megszerzett klubtagsag és a jelenleg fennallo ,tiszteletbeli tagsag” emlékét 6rzi a taton 1évo
R.D.Y.C. felirat, valamint az emlékbe kapott klublobogo. Az Erida 2021-ben érkezett a Balatonra
és az Osszevont Cirkalé Zart Hajoosztaly tagja.

Szoveg: dr. Borok Gyorgy
Lektoralta: Dulin Jend
Fotok: Fortepan

Berecz Botond

Karpat-medence Jovgjéért Alapitvany (Facebook)

A MI TENGERI CIRKALOINK TORTENETE - 5. BEFEJEZO RESZ

Szinte valamennyi XX. szazadi nagy hajoépité gazdagitotta a balatoni flottat és a
remekmiiveket az utékor gondosan megorizte.

Szinte valamennyi XX. szazadi nagy hajoépité gazdagitotta a balatoni flottat és a
remekmiveket az utdkor gondosan megdrizte. A hazai igényeket a belfoldi gyartas sosem
tudta teljes mértékben fedezni, ezért a balatoni klasszikusok jelents része kulfoldrdl
érkezett. Bemutattuk, hogy a behozatal és a felfuté hazai gyartas kozott gyimolcsozé
kolcsbnhatas alakult ki, amelynek soran kialakultak — tdbbek kdzott — az an. balatoni
cirkalok is. A tengeri és a tavi stilusjegyek, formatervezési és technikai megoldasok
keveredtek. Olyannyira, hogy Balatonflireden is biztos kézzel terveztek és épitettek
cirkalokat akar tengerre is. Mas kérdés, hogy az exportra szant hajok kozul végul
ténylegesen alig jutott el néhany példany kulféldre. Az egyiptomi megrendelésre
készilt Siroccot (ex Big Boy) a gazdasagi rendérség a Sié-csatornan lefoglalta, ami
egyben Hankoczy (Benacsek) Jené balatonflredi allasaba kerdlt. A szintén altala
tervezett, de mar Vacon 1954-ben épult Alu I. 6tvenes cirkald valdban eljutott
Svédorszagba, de tovabbi sorsa ismeretlen.

A sorozatunkban kézéppontba allitott Schérenkreuzer és Seefahrtkreuzer tipusokon kivul
az Osszevont Cirkalé Zart Osztaly tomériti a versenyzésre képes és kész klasszikusok
tobbségét. gy egyediilallé kutterek, koziiliik is kiemelkedik az 1896-ban épiilt Kishamis,
tovabba 6mR és 8mR yachtok (Talizman, Hungaria, Tramontana) teszik egyedulalléva,
egyben sokszin(ivé a Balaton klasszikus flottajat. A sorozat cimének megfeleléen a hazai
szakirodalomban eddig kevés figyelmet kapott osztalytipus, a Seefahrtkreuzert, azaz
tengeri cirkalot allitottuk irasunk fokuszaba. Ugyanakkor az irast megel6z6 kutatbmunka
szamos olyan sporttdrténeti és technikai érdekességet tart fel, amely eredetileg, terjedelmi
vagy szerkesztési megfontolas miatt, nem kerult kozzétételre. Ezek kozul egy csokorra
valot 6nallo fejezetben kdzreadunk.



Winga-classic

Sokat gondolkodtuk azon, hogy min mulott, hogy az egyik cirkal6é tipus elterjedt a
Balatonon, a masik pedig nem. Emlitettik, hogy a német és svajci tavakon reneszanszat
eli az 1. vilaghaboru idején mar népszerl tipusnak szamitd 45-6s Nationaler
Kreuzer osztaly. A belll is viszonylag tagas, tehat turazasra is kivaléan alkalmas, hosszu
kieles, kis merulést (130 cm), gyors cirkaldt els6 ranézésre Schérenkreuzernek is
nézhetnénk, féleg a Knud Reimers altal megalmodott, ma piacvezet6 Bijou tipussal
O0sszevetve. Ennek ellenére nem terjedt el a Balatonon, sét nalunk 1évé példanyokrol sem
tudunk. Az FKY oldalan jelenleg is tdbb szép ilyen tipusu eladd hajo szerepel elérhetd
aron.

Miért éppen a Schérenkreuzer terjedt el itthon? A tipus torténetének kronikasa, Dulin Jend
igy irt errél: ,Mi lehetett a nagyobb, gyorsabb, szebb hajoé? A kérdésre egyszerl valasz
adhato: a schérenkreuzer. Biztosan allithatjuk, hogy vitorlasversenyzdink, szbvetsegi
embereink, csapatkisérdink sokfeldl értesliltek az akkor mar Eurépa szamos orszagaban
ismert hajotipusrél. Kivancsisagukat fokozhatta az, hogy a kiilbnb6z6 méretii hajok
nagyban hasonlitottak egymasra, azonos éepitési elbirasok és épitési anyagok jellemeztek
a hajokat. Mindezek biztositottak — mai szohasznalattal élve — a ,one design”
kbvetelményeket, vagyis a versenyérték névelését. Tulajdonképpen az egyes osztalyok
lényegében csak a hajotest hosszaban, szélességeében, a mertilésben, a vitorlafeliilet
nagysagaban térnek el egymastol, és ha a vizen tavolabbrol szemléljiik az egységeket,
feltlinik azonos vizfekvésiik vagy a vitorlak azonos kialakitasa.”

A Nationaler Kreuzerekkel szemben egy masik, szintén kifejezetten tavi korilményekre
tervezett rokon tipus viszont valédi karriert tudott befutni Magyarorszagon. Benacsek Jend
neveéhez flizédik az Eurépa 30-as tipus hazai valtozatanak kialakitasa. 1937. majus 22-én
Mdnchenben a német, magyar, olasz, svajci, francia és lengyel vitorlas szovetségek
részveételével megtartott Glésen a Német Vitorlas Szovetség (DSV) szorgalmazasara a
résztvevok elhataroztak az Eurdpai Vitorlas Szovetség megalakitasat. Az Ulésen részt vett
Benacsek Jen6 is, aki mar nemzetkozileg elismert volt az altala tervezett, igen sikeres 22-
es Binnenjollék tervezbjeként, és bevalasztottak a Technikai Bizottsagba. A hivatalos
megalakulds valdjagban 1937. december 23-an tortént, Ausztria, Esztorszag,
Lengyelorszag, Magyarorszag, Németorszag, valamint a Zurichi Yacht Klub részvételével,
amihez kés6bb Jugoszlavia és Olaszorszag is csatlakozott. Mar a majusi Ulésen
felvet6dott egy egységes belvizi tékesulyos versenyhajé |étrehozasanak igénye, amely
megfelel napi turazasra, versenyzésre, és alkalmas az akkorra mar korszeritlennek
tekintett Sonderklasse, az L-Boot és a 35 nm-es Rennklasse kivaltasara. Az Eurépa 30-



as konstrukcios osztaly, azaz az osztalyelGirasban adott méretek, aranyok és elvek
szerepelnek, de ezen belll szabad kezet kaptak a tervezdk.

Neptunkryssare

Az Eurépa 30-as hajok épultek fabol és kompozit anyagbdl is. Mar kifejezetten kompozit
anyagbdl kerult Magyarorszagon az egyik leginnovativabb hajéépiténk, Paulovits Dénes
altal kifejlesztésre a 70-es cirkaloé, amely megfelel6 szamu hajé elkészultét kdvetden
jelenleg is 6nallé osztalyt képez. Alapjat a Tabu 40-es Schérenkreuzerrél levett sablon
képezte. A koncepcio lényege a kedvezé cirkald tulajdonsagok megtartasa mellett a
sebesség novelése volt. A ,Pauger-féle 70-esnek”is nevezett tipus lényege a fanal
lényegesen konnyebb, ugyanakkor szilardabb testtl hajon jelentésen megnovelt
vitorlafelllet, modern kiképezés és felszereltség, valamint a jobb mandverezést biztosito
fuggesztett kormany. Nem volt elszigetelt megoldas, sét kifejezetten korszer( elgondolas
volt a cirkalén a kormanylapatot a kieltél hatrébb, a tat alatt fuggesztve elhelyezni. Egy
id6ben az Addio 40-es cirkalon is mikddott egy ilyen megoldasu ,segédkormany”. Sven
Jacobsen dan vitorlazé jelenleg parton lévé, felujitasra vard 1940-es Mélar 30-asat
(vitorlaszama: DEN 51) komolyabb tengeri utakra tobbek kozott ilyen atépitéssel tette
alkalmasabba. A SWE 1-es \vitorlaszamot viseld, legutobb a Garda tavon
lévé Augusta 40-es cirkalé 1980-ban épult laminalt fa replikajanak kormanymdive is
felfUggesztésre kerult. A 40-es cirkaldkkal sok rokon vonast mutatoé dan Yiva tipus is ezt a
megoldast alkalmazza (a tipus egy idében a Balatonon a 40-es cirkalokkal egyutt
versenyzett, sok vitara adva okot).

irasunk LA mi tengeri cirkaléink” sorozat tényleges utészava is lehetne, mert a Il.
vilaghaboru idején felgyorsult technikai forradalom ,melléktermékeként” megjelent



milanyag valoban forradalmasitotta a hajoépitést. A hatvanas évektél kezdve mar alig
épult fabdl hajé. Mondhatnank persze, hogy szemben a szazéves, részben még eredeti
palankozasu fahajokkal, mutassanak nekunk akar feleennyi idés mianyag hajot. Ezzel
szemben tény, hogy egy Schérenkreuzer épitése elérheti a 10 ezer munkaorat, a faanyag
ara csillagaszati, ehhez képest a sablonban legyartott és megfelelé minéség és torédés
mellett valéjaban id6allé mianyag hajé elballitasi ara ennek a toredéke.

A kovetkezdkben szo6t ejtiink arrdl, hogy a technoldgiai valtas hogyan hatott a klasszikus
cirkalokra. Az eurdpai versenyvitorlazasban attorést jelentett, amikor a XX. szézad elején
megjelentek a természetszerlileg fabol épult kecses és gyors svéd cirkalok. Az
alapkoncepcié lényege a Balti-tenger védett dblei, szigetei és toszerl képzédményei
kozotti gyors kozlekedés volt. A Skargardskryssare tipus nyiltvizi sérilékenysége ellenére
gyorsan népszerivé valt Eurépa-szerte és gyorsasaga miatt a nemzetkozi sportvitorlazas
zaszloshajojava valt. A gyorsasag erdekében a huszas években egyre hosszabb, de egyre
nehezebben mandverezd cirkalok is épultek. De a fa szerkezetnek is megvannak a
technoldgiai korlatai. A biztonsag érdekében az osztalyelSirasok rogzitették ezt a
mozgasteret. A Seefahrtkreuzer tekintheté az utolsé nagyobb faalapu projektnek, a
fejlesztés ezt kdvetéen mar nem fan alapult. Még .fa” hajok esetében sem. Az olcsd
szintetikus anyagok megjelentése és a raépulé, a repuldiparban kikisérletezett
technologianak koszonhetéen a 70-es évektél kezdve szinte kizarolag Uvegszal erdsitési
poliészter laminalt, vagy szendvics szerkezet(i hajok épultek. Szamos oldtimer fa cirkald
kerllt a hetvenes-nyolcvanas években ,lemianyagozasra”, vagy késébb epoxigyantaval
torténd megerésitésre. Korszeribb eljaras a laminalas, amelynek soran a test mahagoni
alapanyagbdl, de bordak és csavarok nélkul, ragasztott technoldgiaval készll. Ez az
eljaras akar er6sebb és tartdsabb is lehet, mint a hagyomanyos palankos épitési méd. A
kilencvenes években szamos 30-as cirkalo is készllt ezzel az 0j technoldgiaval.

Visszatérve a klasszikus korra, a Il. vilaghaborut megel6z6en a piacvezeté skandinav
muihelyekbdél szamos népszeri, nalunk kevésbé ismert cirkalo tipus kerult ki. A finn Gustaf
Estlander (1876-1930) nevéhez fliz6dik a 9,5 méter hosszu Mélar 22-es svéd nemzeti
cirkalé osztaly prototipusanak 1929-es megtervezése. Osszesen kb. 150 db ilyen tipusu
cirkalo épult fabol. A Svédorszagban dolgozo neves tervezé hajogyarat vette at halala utan
a brémai Abeking & Rasmussen alig 24 éves egykori mérnoke, Knud Reimers. A svéd
Lage Eklund (1901-1972) a Skargardskryssare vonalain 1932-ben rajzolta meg a 11,5
méter hosszu, 2,03 méter széles, 1,4 méter merulési, 2,3 tonnas Mélar 30 svéd nemzeti
osztalytipust. Osszesen 102 db sorszamozott fal példany késziilt, az utols6 1971-ben.
M30-as megkulonbdztetd vitorlajelzést viseltek, tobbséguk jelenleg is hajézik.
A Mélar tipusok a draga Skargardskryssare tipusok ellensulyozasara, megfizethetébb és
turazasra jobban alkalmas cirkalé céljabdl szllettek. Csak az utolsé példanyok épultek
hondurasi mahagonidbdl, tdbbségik alapanyaga a lényegesen olcsébb és kdnnyebb
fenyd volt.



Malar 30

Eszakon maig népszeriiek a szintén ekkortajt kifejlesztett ,takarékosabb” cirkalétipusok
.egynapos" turakra és partmenti vitorlazasra tervezett cirkaldk. Tekintettel a rovidebb
nappali utakra, kevésbé felszereltek voltak, ezért elsésorban nem a sportolék, hanem a
csaladi turazok igényeit szolgaltak ki. Ezek a tipusok a mai napig toretlenul népszeriiek
egész Skandinaviaban, ugyanakkor Hollandianal délebbre, leszamitva a német tavakat,
nem terjedtek el. Lage Eklund 1938-ban tervezte meg harminc labas kis cirkaléjat, a
nagyvitorlan Neptun szigonyanak jelét visel6 Neptunkryssare-t. Nagyon sok, dsszesen
275 db épult belélik. A tipus a rovidebb tavu sportolas és a csaladi turavitorlazas jegyében
épult, népszeriisége maig toretlen (a dan BB10-es projekt az e kor szamara készult
modernebb, kompozit valtozat). A kisebb daysailerek mlszerezettsége, beleértve a
motoros hajtast, csak a legsziukségesebbekre korlatozédott. Emlitésre érdemes, hogy a
sveéd szigetvilagban ma mar kitiné telefonos applikacidk segitik a navigaciét, ezért a part
menti nappali vitorlazas alacsony miiszerezettség mellett sem okoz gondot (elég egy
mobiltelefon, egy napelemes toIté és egy USB kabel...).

A Rasmussentél és Estandertél minden szakmai fortélyt megtanulé dan Knud Reimers
(1906-1987) altal 1952-ben megalmodott és megépitett 30-as Bijou I. etalonként szolgalt
nem csupan a bodeni-tavi mihelyeknek, hanem  Eurdépa-szerte. Mig
a Seefahrtkrezerek miatt stigmatizalt Rasmussennek a vilaghaborut kovetéen mas
tipusokra kellett atallnia, Reimers maradt a cirkaloknal. Az eredmény: a Bijoua ma
iranyado6 Schérenkreuzer. A Beck & S6hne Yachtnal manapsag is készllnek a 12,4 méter
hosszu, 2, 18 méter széles, 1,5 méter merulési, 2,7 tonnas, ,szendvicsszerkezetl” testre
épitett hajok. Remek tulajdonsagai miatt a harminc-negyvenéves kompozit példanyok ara
a fahajokéval versenyez (40-60 ezer eurd). A magyar mérndk-tanar, Baka Attila is
,szendvics” technolégiaval, Bijou mintara Balatonfoldvaron készitette



el Vadmacska és Windspiel nevi hajoit a 90-es években. A fiatal” 55-0s Stefania —
megnovelt vitorlazattal — szintén Bijou formara éplilt.
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Blaze Away 45-6s Nationale Kruizer

A 1. vilaghaborut kovet6en a klasszikus cirkaldk 6shazajaban, Skandinavidban is
A Mélar 30-as mianyag valtozatabol eddig 31 db készllt, de a tipust kiszoritottak a sokkal
kevésbé kecses, de mar turahajénak szamitd, komfortosabb és ,praktikus” mianyag SK
30. Korai mlanyag hajokrol van szoé, ezért piaci és eszmei értékiik nem kozeliti meg fabdl
készult elédjeikét. Mig a 30-as fa valtozatbdl itthon csupan egy, korabban Badacsonyban
horgonyzd, de az utdbbi években sajnos mar parton [évé 1940-ben gyartott példanyrél
tudunk (Galata — S 54), a hetvenes években megalkotott mianyag ,pupos” sorozatbél az
utébbi éveben tobb 30-40 éves példany kerult maganimport révén a Balatonra. Ezek kozul
egy sem szamit osztalyhajonak. A svéd nemzeti osztalyként ma is mikodé 15, 22, 25 és
30-as tipusokbdl egyértelmien a 30-asok élték tul leginkabb a technoldgiai valtast, a Mélar
30-as tovabbra is aktiv svéd nemzeti versenyosztaly. A kecses 22-esek kozul ugyan tobb
kerllt a Boden-téra és mas tavakra is, de a balatoni 22-es flottat j6 hajézasi tulajdonsagai
ellenére nem gyarapitottak. Még a modell megjelentése elbtt épult a 2001-ben
Svédorszagbhol érkezett az 1930-ban épult Start (SWE-363).

Zaré gondolatként visszakanyarodunk ,A mi tengeri cirkaloink” sorozat bevezetd
gondolataihoz. A ma klasszikusnak tekintett, a XX. szazad elején rendkivul modernek
szamité cirkaldk a sportnak, az olimpiai mozgalomnak kdszdnhették felemelkedésuket,
majd hattérbe szorulasukat. Ez utobbi sajnalatos korulmény ugyanakkor utat nyitott a
gyorsabb, latvanyosabb versenyeknek, a tomegsportnak és az utanpodtlas
megteremtésének. Magyarorszag torténelmi balszerencséje, hogy ebben is évtizedes
lemaradast kellett bepdtolnunk. A kommunizmus évtizedeiben legjobb szandékkal is
legfeliebb megtlrt, uri sportnak tekintett versenyvitorlazasban a harmincas évek
felivelését képest a visszacsusztunk a ,futottak még” kategdriaba. Legjobbjainkat a
budapesti sportdirektiva inkadbb akadalyozta, mintsem segitette a nemzetkozi versenyekre
valo kijutasban. A megmaradt versenyképes cirkalok, a kézen-k6zon atmentett tudas,
lelkes amat6rok kitartasa, Bujtor Istvan, Fa Nandor és tarsainak lehetetlent nem ismerd
sportszeretete, Fa Nandor, Gal Jézsef, Kopar Istvan tengeri bravurjai lassan ujra életre
keltette a magyar nagyhajos vitorlazast. Ami az olimpiai vitorlazast illeti, az 1971-ben
Eurdpa-bajnoki bronzérmes, az 1972-es muncheni olimpian 8. Finaczy Gyorgy, 6t
kovetéen a ma a Lillafiired 75-0s cirkalo kotelékében is aktiv Detre-fivérek 1980-as
moszkvai olimpiai bronzérme volt sokaig a legsikeresebb otkarikas eredményunk. Ezutan
41 évet kellett varni az ujabb, immar legfényesebb magyar olimpiai éremre, Berecz
Zsombor tokioi ezustjére. Most visszaérkeztunk a jelenbe. Buszkén apolhatjuk a multat és
épithetjik a jovét.
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