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ELOSZO

Az osztalyel6iras célja, hogy lehetdség szerint azonos sebességpotencialt
biztositson az osztalyban versenyzd hajoknak.

Ennek a hatdrozott alapelvnek kovetkezetes alkalmazasa teszi lehetévé az osztaly

egyséegének hosszu tavi meglrzését.

ERVENYESSEG

Az osztélyeldirast a rendkiviili KSNNGNIOSNSHNOROACUPOINNCORUAS hogy ta

jova és léptette azonnali hatéllyal életbe.
Az osztdlyelGirds 3 eredeti példdnyban késziil. Az els§ példanyt az

, a masodikat Orzi. A harmadik benyujtasra kertil a
. Az osztdly egységeinek

kormdnyosai elektronikus tton kapnak masolati példanyt.
elérhet6vé teszi a

hivatalos honlapjan

is.
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ELNEVEZESEK ES ROVIDITESEK

ASZ -Eurc')pa 30-as Osztaly Alapszabalya.

EFEB Etikai és Feiielmi Ellendrzé Bizottsag
KERT az Euréia 30-as Osztaly Kormanyosi Ertekezlete

MVSz Magyar Vitorlas Szovetség
NB Nagyhajds Bizottsag
OE osztalyel6iras
OK Osztalykapitany
TEB Technikai Bizottsag
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3. ALTALANOS ELVEK

3.1. ELOZMENYEK

Az egységes szerkezetli OE az 1984-ben elfogadott (majd 1998-ban moddositott)
Europa 30-as OE-ra mint el6zményre épiil. A mddositds célja, hogy az OE
biztositsa a versenyvitorlazas sportszerliségét, vegye figyelembe az elényadas nélkiili
versenyzés korabbi tapasztalatait, és a KLR érték bevezetésével Dbiztositsa az
osztalyhajok azonos sebességpotencial értékét.

A TEB az egységes szerkezetbe foglalést.KERT hatdrozatai alapjan készitette.
3.2. VEZERELVEK:

3.2.1. Az osztalyel6iras a realisabb Verseny_ érdekében adjon
modot a hajok sebességének lehetd legjobb kiegyenlitésére.

3.2.2. Az osztalyba tartozo hajok jellege, kiilsé megjelenése tiikrozze a
hagyomadnyos balatoni hajoépités jegyeit, figyelembe véve

3.2.3. Az osztdlyelSirds ne gatolja a sziikségesnél jobban a tervezés
szabadsagat, biztositsa az osztaly fejlodését, a hajok versenyértékének
javitasat, sebességiik fokozasat, am gatolja meg biztonsaguk
csokkenését.

3.2.4. Az osztalyeldiras hagyja valtozatlanul a torténetileg kialakult
hajotesteket, de tegye lehetévé a rudazat és a vitorlazat modositasat a
megengedett mérethatarokon beliil.

3.2.5. A bevezetésre keriil6 KLR érték egyenlitse ki a hajok vizvonal alatti
részeinek sokféleségébdl, illetve a jelentGsen eltérd vizkiszoritasbol
adodo sebességpotencidl kiilonbségeket.
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4. A VERSENYZO EGYSEGRE VONATKOZO MEGKOTESEK,

MEGHATAROZASOK ES KORLATOZASOK

A versenyzd egység az Eurdpa 30-as Osztdlyba tartozo hajotestbdl, a hajora
szerelhetd vitorlakbol és az -keze16 személyzetébal all.

4.1. AZ EUROPA 30-AS OSZTALYBA TARTOZO HAJO
4.1.1. tara és versenyvitorlazasra alkalmas,

4.1.2. szabad tervezésq,

4.1.3. a hajotest fa, vagy iivegszovettel erdsitett mlianyag illetve ezek
egylittes alkalmazdasaval épitett,

4.1.4.

/

4.1.5. tékesulyos, (a tékesuly a hajo testének szerves részét képezi, ezért
tilos menet kozben az alakjat, a helyzetét és a tomegét megvaltoztatni)

4.1.6. egyarbocos,
4.1.7. egytestt,

4.1.8. kajiitos vitorlas hajo. A kajlitben legalabb két allando, legalabb
1,80 m hossztuisagu fekhelyet kell elhelyezni.

4.1.9.

4.1.10. Tilos a kettds, vagy trimmkormany haszndlata, illetve olyan
kormanylapat alkalmazasa, amelynek akar a feliiletét, akar az alakjat,
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akdr a hajotesthez viszonyitott helyzetét - a kormanytengely kortili
elfordulas kivételével - valtoztatni lehet.

4.1.11. Minden szerel€k, szerelvény szerkezete és anyaga tetszlleges.
Hidraulikus, elektromos és pneumatikus szerkezetek a kormany, az
arboc és a mozgod kotélzetek menet kozbeni A4llitdsdra nem
hasznalhatdak. Elektromos szivattya és jelzémiiszerek haszndlata
engedélyezett.

4.1.12. A vitorldk anyaga és sulya tetszdleges. _

A nagyvitorlan és az orrvitorlan
ablakok hasznalata megengedett. Szandékos nyilas, a szokvanyos
méreti kotélgytriket és lekotd szemeket kivéve, egyik vitorlan sem
lehet.

4.1.13. A hajotest feleljen meg az alabbi méreteknek:
(értelmezésiiket lasd a 5.4. pont Hajotest felmérése cimti fejezetben)

4.1.14. A rudazat feleljen meg az alabbi méreteknek:
(értelmezésiiket lasd a 5.4. pont Hajotest felmérése cimii fejezetben)
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4.1.15. Az arboc tetsz6leges anyagu, egyenes arboc.

4.1.16. Egyidejlileg egy nagyvitorla, egy orrvitorla és egy hatszélvitorla
viselheto.

4.1.17. Hatszélvitorla-rud: Olyan tetszOleges anyagu €és keresztmetszet(i
rud, melynek egyik végén taldlhato szerelvény lehet6vé teszi, hogy a
behtizo-kotelet hozza lehessen kapcsolni. A rud masik végét olyan
szerkezettel kell ellatni, amely az arboccal csak csuklds kapcsolatot
tesz lehetévé. A hatszélvitorlarudat egyarant el kell latni egy emeld-
és egy lefeszit6 kotéllel, vagy kotélszerkezettel. A lefeszitd kotélnek az
arbochoz, vagy az arboctalphoz, az arboc elsé sikja el6tt max. 15 cm-
rel kell kapcsolodnia. A hatszélvitorlarudat a fedélzethez, vagy az
arbocmerevitd koteleihez hozzakétni, illetve barmilyen szerelvény
segitségével rogziteni nem szabad.

4.2. VITORLA MEGHATAROZASOK

4.2.1. Orrvitorla: Olyan haromszog, vagy ahhoz hasonld alaku vitorla,
amely elsé éle az arboc elére merevitd koteléhez kapcsolddik. Ez lehet
olyan, hogy a vitorldra szerelt lovasok kozvetleniil a kotélre
kapcsolddnak, de megengedett az is, hogy a vitorla él-kotele az
eléremerevitore szerelt profilhoz kapcsolédjon. Az orrvitorla alséd
élének els6 pontjdba szerelt szem a hajotesthez vagy az
eléremerevitéhoz rogzitett verethez, vagy az ilyen szerepet betoltd
lehtzd-kotélhez kapcesolddik. Az alsoé él hatsd pontjaba szerelt szemet
az orrvitorla behtizo-kotélhez kell kapcsolni. Az orrvitorla hatsé élét
legfeljebb kettd vitorlaléccel szabad megtamasztani, azonban ezek
koziil egyik sem lehet hosszabb, mint az _ -
vitorla-hirhossz ~ egyharmada. @~ A harhossz a  lattnizsak
tengelyvonaldnak a vitorla keriiletén beliilre esé szakaszdnak a
hossza, amelyet a kifeszitett vitorlan kell mérni.

Az orrvitorla also élét sem meg-, sem aldtdmasztani nem szabad. Az
orrvitorla a hatszélvitorlaruddal kitamaszthatd, azonban ekkor sem
hatszélvitorlat, sem tovabbi orrvitorlat hasznalni nem szabad.

4.2.2. Nagyvitorla: Olyan hdromszog, vagy ahhoz hasonld alaka vitorla,
amely els6 éle az arboc hatsd éléhez vagy élkotél, vagy csuszkak
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segitségével kapcsoldodik. Az élkotelet nem szabad gumikotélbdl
(konnyen nyujthaté anyagbol) késziteni. A nagyvitorla also élének
els6 pontjdba szerelt szemet a nagyvitorlarad eliilsé veretéhez kell
kapcsolni. A nagyvitorla alsd éle futhat a nagyvitorlarud felsé élében,
de lehet szabadon is, azonban a hats6é pontjaba szerelt szem minden
esetben a nagyvitorlaridhoz kell kapcsolddjon.

A nagyvitorla hatsé élét legfeljebb négy vitorlaléccel lehet
megtamasztani, azonban ezek koziil csak a legfelsd lehet olyan

hosszt, hogy az arboc hatso éléig érjen. A tobbi vitorlaléc nem lehet
s, it 2. adoft vitoraléches tariosd. viorla-hishoses
_ A hurhossz a lattnizsak tengelyvonaldnak a vitorla
keriiletén beliilre esd szakaszanak a hossza, amelyet a kifeszitett

vitorlan kell mérni.

4.2.3. Hatszélvitorla: Olyan harom rogzité pontu vitorla, amelyet minden
esetben az 4arboc el6remerevitd kotele elé kell folhtuzni. A
hatszélvitorla legfolsé pontjdba szerelt szem mindig az arbochoz
kapcsolt felhuzo-kotélhez, az alsd él két végpontjaba szerelt szem
pedig a hatszélvitorla behtizo-koteleihez kapcsolddik. Versenyben
vitorldzva a hatszélvitorla sz€l feloli behuzdé-kotelét a hatszélvitorla-
ruddal minden esetben ki kell tamasztani oly moddon, hogy a
hatszélvitorla-rid az arboc eléremerevit6 kotelének sz€l feloli oldalan
helyezkedjen el. A hatszélvitorla szél alatti behtizo-kotelét viszont
semmilyen esetben sem szabad kitdmasztani. A hatszélvitorla egyik
élét sem szabad sem vitorlaléccel, sem ennek megfelel§ szerkezettel
kimereviteni.

4.3. A MAGYAR EUROPA 30-AS OSZTALYBA TARTOZO HAJO
SZEMELYZETE

4.3.1. A hajo személyzete versenyben:
1 £6 kormanyos,
legalabb 1, legfeljebb 3 {6 legénység és
legfeljebb 2 £6 moco.
Az 6sszlétszam nem haladhatja meg az 5 f6t.
Ez aldl a szabaly aldl kivételt képeznek azok a versenyek, amelyek
versenykiirdsa a személyzet létszamanak kérdését eltér6 modon
szabalyozza.
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4.3.4. A versenyben vitorlazé hajo személyzetének rendelkeznie kell a

MVSz -versenyengedélyével.

5. FELMERESI UTASITAS

5.1. A KORMANYOSOK FELADATALI:

Az 2012-es versenyévadtol kezd6dden csak a 2011-ben elfogadott osztalyeldirasnak
megfelel6 hajo versenyezhet a -Eurc')pa 30-as Osztdly tagjaként, illetve viselheti
versenyben az osztaly jelét és rajtszamat. Ebbdl eredendden a hajé korméanyosa kételes:

5.1.1

5.1.2. épiild hajo esetén konzultalni _ az osztalyel6iras
betartasa érdekében;

5.1.3. felfesteni, vagy felragasztani és jol lathato allapotban tartani a
felmérési jeleket;

5.14.

5.2. A MAGYAR EUROPA 30-AS OSZTALY TECHNIKAI
BIZOTTSAGANAK FELADATAI

Az ASZ 1II. fejezet 12. § alapjan a TEB legalabb harom, legfeljebb 6ttagu testiilet,
melyet a KERT hatarozott idére, egyszerti tobbséggel valaszt meg. A Technikai
Bizottsag dontéseit egyszerii tobbséggel hozza. Feladatai:

5.2.1. _ kérésére megvizsgalni, _ megfelel-e az

Osztalyeldiras kovetelményeinek. Ervényes felmérési bizonylat esetén
annak alapjan dont, mig 4j hajokndl maga végzi el a felmérést.
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Kérdéses esetben érvényes felmérési bizonylat ellenére is elrendelhet
rendkiviili felmérést.

522.Dontését  irdsban kozli a haj0 kormanyosaval és az
Osztalykapitannyal, aki bejegyzi az Osztaly napldjaba és errdl irdsban
értesiti a MVSz Nagyhajos Bizottsagat.

5.2.3. Amennyiben - akdr sajat észlelése, akar bejelentés tutjan - tudomasara
jut, hogy egy hajé versenyben vitorlazva megsértette az
osztalyelbirasban foglaltakat, kérnie kell a hajo kormanyosat annak
bizonyitasara, hogy szabalyosan vitorlazott. Ha ez nem torténik meg,
a Magyar Eurdpa 30-as Osztaly Technikai Bizottsaga javasolja a hajo
kizarasat az adott versenybdl a versenykiirasnak megfelel6 modon.

5.2.4. A Bizottsag miiszaki kérdésekben minden segitséget megad az
Osztaly tagjainak.

5.3. ALTALANOS FELMERESI UTASITASOK

5.3.1. A hajot versenyre kész allapotban, a hajolevélben és az MVSz
érvényes altalanos versenyutasitasdban meghatarozott felszereléssel
egyutt kell felmérni. A hajon csak egy garnitara vitorla (1 db
nagyvitorla, 1 db génua, 1 db orrvitorla és 1 db hatszélvitorla) lehet. A
nem beépitett motort, tartobakjat és egyéb tartozékait a felméréshez a
hajordl el kell tavolitani.

5.3.2. A felmérés soran a hajo személyzete nem tartozkodhat a hajon.

5.3.3. A méretek méterben megadottak, mérésitk + 1 cm pontossaggal
torténjék. Az ebbdl szarmazd eltérések nem képezhetik technikai ovas
targyat. A felmérésnél a veretek, dorzslécek, felszerelési targyak (pld.
motortart6 bak) nem vehetdk figyelembe.

5.3.4_

53.5. A felmért vitorlakat jelolni kell. A jeldlés tartalmazza a hajo
-Zémét, a felmért méreteket, a felmérés idSpontjat és a felmérd
alairasat. A felmérési jelet (E) a vitorla els6 — alsé sarkaban kell
elhelyezni.
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5.4. HAJOTEST FELMERESE

A méretek magyarazatat 1asd: 13. oldal 1. abra.

5.4.1. Legnagyobb hossz (LOA): A hajotest hossztengelyében, a
kozépvonalon mérve a hajotest legels6 és leghatsé pontja kozotti
vizszintes tavolsag.

5.4.2. Legnagyobb szélesség (B): A hajotest hossztengelyére merdleges
sikokban mérve a hajotest két legszéls6 pontja kozotti tavolsag
(dorzsléc nélkiil). Mérése a meriilés mérésére hasznalt kerettel
torténik. A kozépsé részt a fedélzeten vizszintes helyzetben
elhelyezve mindkét oldalon mérhetd a fligglleges szdrak és a hajo
oldaldnak legkisebb tavolsaga.

5.4.3. Meriilés (T): A vizvonalsik és a hajo legmélyebb pontja kozotti

fiiggbleges tavolsag. Egy U mérjlik, amely vizszintes

kozépso részét leeresztjitkk a tOkesuly ald. A meriilés nagysdga a cm
beosztasu két fiiggdleges szaron leolvasott vizszint értékek szamtani
atlaga.

5.4.4. Vizkiszoritas (V): Tonnaban kifejezve a hajé megmért tomege. A
hajok sulyat daruzas soran torténd digitalis erdméréssel hatarozzuk
meg. A leolvasast a vizbdl torténd kiemelés utan 2 perccel végezziik.
A tOomegre torténd atszamitasndl a nehézségi gyorsulas értékét g=10
m/s? értékkel vessziik figyelembe.

5.4.5. Vizvonalhossz (LWL):

Magyar Europa 30-as Osztaly 11/21 Osztalyel6iras 2011



5.4.6.Els6 tilnyilas (UV): [ESHGRSINGII O OB e ENeISg

és a vizvonal legelsd pontja kozotti vizszintes
tavolsag. A tilnyulds mérése egy cm beosztasu tszo 1éc és egy a hajo
orrara helyezett fliggdon segitségével torténik.

5.4.7. Hatso tulnyulas (UH): A hajotest leghats6 pontja, és a vizvonal
leghatsd pontja kozotti vizszintes tavolsag. A talnyulds mérése egy
cm beosztast Usz6 léc és egy a hajo fardra helyezett fliggdon
segitségével torténik.

5.4.8. Vizvonalszélesség (BWL): A maximalis szélesség helyén, a hajotest
hossztengelyére merdleges sikban mérve a vizvonal két szélsé pontja
kozotti tavolsag. Mérése a meriilés mérésére hasznalt kerettel torténik.
A kozépsd részt a fedélzeten vizszintes helyzetben elhelyezve
mindkét oldalon mérhetd a fligglleges szarak és a hajé oldalanak
legkisebb tavolsaga.

5.4.9. - oldalmagassag (F): A vizvonal els6 pontjandl, maximalis
szélesség helyén és a hatsd pontjandl a hajé mindkét oldaldn mért
értékek atlaga, a hajotest és a fedélzet taldlkozasi pontjatdl
fiiggblegesen a vizfelszinig mérve.

5.4.10. Bazistavolsag (J0): Az arboc els6 éle és az arboc eléremerevitd -
fedélzet doféspontja kozott [GEBtavolsag.

5.4.11. Arbocmagassag (Ht): Az arboccstics kozelében felfestett, vagy
felragasztott, 5 cm széles, feltind szinfi, korbefutd jel also éle - vagy
ennek hidnydban a nagyvitorla felhtiz6 kotelére akasztott max. 3 cm
kapcsoloszem (sekli) also csapjanak €s az drboc, valamint a fedélzet
taldlkozasi pontja kozott az drbocon mért tavolsag a felhuzé legfelsd
allasig torténd felhtizdsa esetén. Ha az arboctalp magassag nagyobb,
mint az arboc vonaldban mért fedélzet-szélesség 5 szazaléka, akkor az
arboctalp magassag értékével ezt a tavolsagot meg kell novelni.

5.4.12. Arboc faktor (ra): az arboc anyagatél fiiggd szorzé. (lasd 6.1 pont A
KLR érték képlete fejezetben)
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1. 4bra Hajotest felmérése

5.4.13. Arboctalp magassag (H0): Az arboc helyén, a hajotestre meréleges
sikban, a hajotest és a fedélzet talalkozasi pontjait 6sszekotd vizszintes

egyenes (fedélzet-szélesség) és az arboc valamint a fedélzet taldlkozasi
pontja kozotti fliggdleges tavolsag.

5.4.14. Orrvitorla felhGzé-pont magassag (IJ): Az orrvitorla felhtizo
legfelsé allasig felhuizott felhuzd kotelére akasztott max. 3 cm
kapcsoloszem (sekli) also csapjanak €s az drboc, valamint a fedélzet
doféspontja kozott az arbocon mért tavolsag, hozzaadva a csiga elsd €l
vizszintesen mért tavolsagat az arboc élétdl, ha ez nagyobb, mint 15
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cm. Ha az arboctalp magassag nagyobb, mint az arboc vonaldban
mért fedélzet-szélesség 5 szazaléka, akkor az arboctalp magassag
értékével az orrvitorla felhtizé-pont magassagot meg kell novelni.

5.4.15. Hatszélvitorla felhuzdé-pont magassag (IS): A hatszélvitorla
felhtizo legfelsd allasig felhtizott felhtizd kotelére akasztott max. 3 cm
kapcsoloszem (sekli) also csapjanak €s az drboc, valamint a fedélzet
doféspontja kozott az arbocon mért tavolsag, hozzaadva a csiga elsd €l
(illetve a megvezetd gylrl él) vizszintesen mért tavolsagat az arboc
€létdl, ha ez nagyobb, mint 15 cm. Ha az arboctalp magassag nagyobb,
mint az arboc vonaldban mért fedélzet-szélesség 5 szazaléka, akkor az
arboctalp magassag értékével az orrvitorla felhtizé-pont magassagot
meg kell novelni.

5.4.16. Hatszélvitorla-rad hossz (Js):

2. dbra hatszélvitorla rad
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5.5. VITORLAZAT FELMERESE

Minden vitorlat, amelyet a hajon versenyzés soran hasznalni kivannak, fel kell
mérni €s jeloléssel kell ellatni. A méreteket vizszintes sikon Kkiteritett vitorlan, annak a
vitorlardncokat eltiintetd mértékig torténd megfeszitése mellett kell mérni. A jelolés
tartalmazza a hajo .szémét, a felmért méreteket, a felmérés datumat és a felmérd
alairasat. Az adatokat az erre rendszeresitett ,E” jelben

5.5.1. Nagyvitorla els6-él1 hossz (H): a nagyvitorla els6 és felsd
vitorlaszemek kozéppontjan keresztiil huzott egyenesnek a
vitorlakeriiletet metsz6 szakaszanak hossza. (lasd 3. abra Nagyvitorla
felmérési méretei 16. oldal)

5.5.2. Nagyvitorla als6-él hossz (P): a nagyvitorla els6 és hatso
vitorlaszemek kozéppontjan keresztiil huzott egyenesnek a
vitorlakeriiletet metszd szakaszanak hossza.

5.5.3. Nagyvitorla hatso-él iveltség: A nagyvitorlan a felhtizé-veret
(amelynek az arboc tengelyére merdleges legnagyobb mérete nem
haladhatja meg a 15 cm-t) leghatsé és az alsoé lehuzd-veret leghatso
pontjat 6sszekotd egyenestdl a nagyvitorla hatso él egyetlen pontjanak
tavolsaga sem lehet tobb 0,50 méternél. Ezt a méretet a Kkiteritett
nagyvitorlan kell mérni.

5.5.4. Nagyvitorla faktor (rv): a nagyvitorla anyagatdl fliggd szorzoé. (lasd
6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
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max 0,15

Tax 950

3. dbra Nagyvitorla felmérési méretei

5.5.5. Orrvitorla elsé €l hossz (JL): az orrvitorla elsé és felso vitorlaszemek
kozéppontjan keresztiil htuzott egyenesnek a vitorlakeriiletet metsz6
szakaszanak hossza (lasd 4. abra Orrvitorla felmérési méretei 17.
oldal).

5.5.6. Orrvitorla szélesség (LPG): az orrvitorla hatsé vitorlaszem
kozéppontjan keresztiil az orrvitorla elsé élére allitott merdleges
egyenesnek a vitorlakeriiletet metsz6 szakaszanak hossza.
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4. dbra Orrvitorla felmérési méretei

5.5.7. Orrvitorla faktor (I): az orrvitorla anyagatdl fiiggd szorzo. (lasd 6.1
pont A KLR érték képlete fejezetben)

5.5.8. Hatszélvitorla als6-él hossz (SF): A Kkifeszitett hatszélvitorlan a
vitorla két also vitorlaszem kozéppontjan keresztiil htizott egyenesnek
a vitorlakeriiletet metsz6 szakaszanak hossza (lasd 5. abra
Hatszélvitorla felmérési méretek 13. oldal).
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5.5.9. Hatszélvitorla oldal-él hossz (SL): A Kkifeszitett hatszélvitorlan a
vitorla felsé vitorlaszem és az also vitorlaszemek kozéppontjan
keresztiil huzott két egyeneseknek a vitorlakeriiletet metsz4 két
szakasz hosszanak szamtani atlaga.

5.5.10. Hatszélvitorla kozép szélesség (SMG): A kifeszitett hatszélvitorlan
az oldalélek felez6pontjain keresztiil huzott egyenesnek a
vitorlakeriiletet metszd szakaszanak hossza.

SL SL
SMG

SF
R

5. dbra Hatszélvitorla felmérési méretek
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6. KLR ERTEK MEGHATAROZASA

KLR (Klassische Rennwert) érték: A KLR érték a hajo fizikai paraméterein alapuld
sebességi potencidl elényszam, amelyet 1994-ben dolgoztak ki Németorszagban.
Alapvetéen a ,karcsusagi faktor”, a ,meriilési faktor” és a , vitorlazottsagi faktor”
valamint a vizvonalhossz hatdrozza meg értékét, amelyet kiilonb6z6é korrekcios
tényezdkkel kell szorozni.

6.1. A KLR ERTEK KEPLETE

KLR=6*[[mJ+[5* JT ]+[3\/\/§J]*\/2,43*m*cb*r*s

VB JLOA

karcsuisagi meriilési  vitorlazottsagi sebességi korrekcios
faktor faktor faktor faktor tényezdk
ahol
- cb: laterdl tényezd

- egybeépitett tékestly és kormany esetén 1,00
- kiilonallé kormany esetén 1,01
- egyéb megoldas az irodalmi adatoknak megfelel6en
-r=1A* 1% rv vitorlazat faktor
ahol:
-ra:  Arboc faktor — fa, vagy aluminium arboc esetén 1,00,
— karbon arboc esetén, 1,01
- 15 _faktor — Sz6tt vitorla esetén 1,00,
— minden mas esetben 1,01
-rv:  Nagyvitorla faktor — Sz6tt vitorla esetén 1,00
— minden mas esetben 1,01

-s:  hatszélvitorla faktor — tekintettel arra, hogy extra nagy (arboccsticsra
huazott) hatszélvitorla az osztalyban nem megengedett a hatszélvitorla faktor értéke 1,00.

~ amennyiben egy GRIIGECSANNGCRYBCRIE

_ hatszélvitorlat és ezt el6re bejelenti 0,97.
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6.2. VITORLAFELULET SZAMITAS

6.2.1. Orrvitorla felmért teriilet (S]): Az orrvitorla felmért elsd él
hosszusag és az orrvitorla szélesség szorzatanak a fele. Képlet szerint:
SJ=JL*LPG/2

6.2.2. Nagyvitorla felmért teriilet (SM): A nagyvitorla felmért elsd él
hossztuisag és az also él hossztisdg szorzatanak a fele. Képlet szerint:
SM=H*B/2

6.2.3. Hatszélvitorla felmért teriilet (SS): A hatszélvitorla oldal él
hosszusag és az alsd €l hosszusag meg a négyszeres kozépszélesség

szorzatdnak a hatoda. Képlet szerint:
SS=SL*(SF+4*SMG)/6

6.2.4. Felmért vitorla dsszteriilet (S): Az orrvitorla felmért teriilet és a

hatszélvitorla felmért teriiletének 40%-a koziil a nagyobbik érték 85%-

a valamint a nagyvitorla felmért teriiletének Osszege. Képlet szerint:
S=max { SJ; 0,4*SS }*0,85 + SM

6.3. KOVETELMENYERTEK

6.3.1. Egységes KLR érték: MOIDNOVAMICISON OISOy SIoNReZav e gya

Az osztalyel6irast készitette a Magyar Eurdpa 30-as Osztaly Technikai Bizottsaga:

Gabor Zsolt Salacz Akos

Takacsy Géza
Jévéhagyta a KERT hatarozata alapjan:

Damokos Laszlé
Osztélykapitany
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	5.2.4. A Bizottság műszaki kérdésekben minden segítséget megad az Osztály tagjainak.

	5.3. Általános felmérési utasítások
	5.3.1. A hajót versenyre kész állapotban, a hajólevélben és az MVSz érvényes általános versenyutasításában meghatározott felszereléssel együtt kell felmérni. A hajón csak egy garnitúra vitorla (1 db nagyvitorla, 1 db génua, 1 db orrvitorla és 1 db hátszélvitorla) lehet. A nem beépített motort, tartóbakját és egyéb tartozékait a felméréshez a hajóról el kell távolítani.
	5.3.2. A felmérés során a hajó személyzete nem tartózkodhat a hajón.
	5.3.3. A méretek méterben megadottak, mérésük ± 1 cm pontossággal történjék. Az ebből származó eltérések nem képezhetik technikai óvás tárgyát. A felmérésnél a veretek, dörzslécek, felszerelési tárgyak (pld. motortartó bak) nem vehetők figyelembe.
	5.3.4. Az árbocmagasság mérési pontját felmérési jellel kell megjelölni. A felmérési jel egy körben futó 50 mm széles jól látható csík, melynek az alsó éle jelöli a felmérés helyét.
	5.3.5. A felmért vitorlákat jelölni kell. A jelölés tartalmazza a hajó rajtszámát, a felmért méreteket, a felmérés időpontját és a felmérő aláírását. A felmérési jelet (E) a vitorla első – alsó sarkában kell elhelyezni.

	5.4. Hajótest felmérése 
	5.4.1. Legnagyobb hossz (LOA): A hajótest hossztengelyében, a középvonalon mérve a hajótest legelső és leghátsó pontja közötti vízszintes távolság.
	5.4.2. Legnagyobb szélesség (B): A hajótest hossztengelyére merőleges síkokban mérve a hajótest két legszélső pontja közötti távolság (dörzsléc nélkül). Mérése a merülés mérésére használt kerettel történik. A középső részt a fedélzeten vízszintes helyzetben elhelyezve mindkét oldalon mérhető a függőleges szárak és a hajó oldalának legkisebb távolsága. Ezt a mérést a hajón több helyen kell elvégezni. A keret szélességi méretéből levonva a két oldalon egyidejűleg mérhető távolságok összegének minimumértékét, kapjuk meg a hajó szélességét.  Amennyiben egy meglévő hajó legnagyobb szélessége túllépi a maximumértéket, a túlméret háromszorosát kell levonni a 2,00 m-ből. Amennyiben egy meglévő hajó legnagyobb szélessége nem éri el a minimumértéket, a hiány háromszorosát kell levonni az 1,86 m-ből. 
	5.4.3. Merülés (T): A vízvonalsík és a hajó legmélyebb pontja közötti függőleges távolság. Egy U alakú kerettel mérjük, amely vízszintes középső részét leeresztjük a tőkesúly alá. A merülés nagysága a cm beosztású két függőleges száron leolvasott vízszint értékek számtani átlaga. Amennyiben egy meglévő hajó merülése túllépi maximumértéket, a túlméret háromszorosát kell hozzáadni az 1,53 m-hez.
	5.4.4. Vízkiszorítás (V): Tonnában kifejezve a hajó megmért tömege. A hajók súlyát daruzás során történő digitális erőméréssel határozzuk meg. A leolvasást a vízből történő kiemelés után 2 perccel végezzük. A tömegre történő átszámításnál a nehézségi gyorsulás értékét g=10 m/s2 értékkel vesszük figyelembe.
	5.4.5. Vízvonalhossz (LWL): számított érték, amelynek nagyságát a legnagyobb hosszból az első és a hátsó túlnyúlás méretének levonásával kapjuk (LWL=LOA-UV-UH). Amennyiben egy meglévő hajó vízvonal hosszúsága túllépi maximumértéket, a túlméret háromszorosát kell hozzáadni a 8,40 m-hez. 
	5.4.6. Első túlnyúlás (UV): A fedélzet felületének és a hajógerinc első élének metszéspontja, és a vízvonal legelső pontja közötti vízszintes távolság. A túlnyúlás mérése egy cm beosztású úszó léc és egy a hajó orrára helyezett függőón segítségével történik.
	5.4.7. Hátsó túlnyúlás (UH): A hajótest leghátsó pontja, és a vízvonal leghátsó pontja közötti vízszintes távolság. A túlnyúlás mérése egy cm beosztású úszó léc és egy a hajó farára helyezett függőón segítségével történik. 
	5.4.8. Vízvonalszélesség (BWL): A maximális szélesség helyén, a hajótest hossztengelyére merőleges síkban mérve a vízvonal két szélső pontja közötti távolság. Mérése a merülés mérésére használt kerettel történik. A középső részt a fedélzeten vízszintes helyzetben elhelyezve mindkét oldalon mérhető a függőleges szárak és a hajó oldalának legkisebb távolsága.
	5.4.9. Átlagos oldalmagasság (F): A vízvonal első pontjánál, maximális szélesség helyén és a hátsó pontjánál a hajó mindkét oldalán mért értékek átlaga, a hajótest és a fedélzet találkozási pontjától függőlegesen a vízfelszínig mérve. 
	5.4.10. Bázistávolság (J0): Az árboc első éle és az árboc előremerevítő - fedélzet döféspontja között mért távolság.
	5.4.11. Árbocmagasság (Ht): Az árboccsúcs közelében felfestett, vagy felragasztott, 5 cm széles, feltűnő színű, körbefutó jel alsó éle - vagy ennek hiányában a nagyvitorla felhúzó kötelére akasztott max. 3 cm kapcsolószem (sekli) alsó csapjának és az árboc, valamint a fedélzet találkozási pontja között az árbocon mért távolság a felhúzó legfelső állásig történő felhúzása esetén. Ha az árboctalp magasság nagyobb, mint az árboc vonalában mért fedélzet-szélesség 5 százaléka, akkor az árboctalp magasság értékével ezt a távolságot meg kell növelni. 
	5.4.12. Árboc faktor (rÁ): az árboc anyagától függő szorzó. (lásd 6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
	5.4.13. Árboctalp magasság (H0): Az árboc helyén, a hajótestre merőleges síkban, a hajótest és a fedélzet találkozási pontjait összekötő vízszintes egyenes (fedélzet-szélesség) és az árboc valamint a fedélzet találkozási pontja közötti függőleges távolság.
	5.4.14. Orrvitorla felhúzó-pont magasság (IJ): Az orrvitorla felhúzó legfelső állásig felhúzott felhúzó kötelére akasztott max. 3 cm kapcsolószem (sekli) alsó csapjának és az árboc, valamint a fedélzet döféspontja között az árbocon mért távolság, hozzáadva a csiga első él vízszintesen mért távolságát az árboc élétől, ha ez nagyobb, mint 15 cm. Ha az árboctalp magasság nagyobb, mint az árboc vonalában mért fedélzet-szélesség 5 százaléka, akkor az árboctalp magasság értékével az orrvitorla felhúzó-pont magasságot meg kell növelni.
	5.4.15. Hátszélvitorla felhúzó-pont magasság (IS): A hátszélvitorla felhúzó legfelső állásig felhúzott felhúzó kötelére akasztott max. 3 cm kapcsolószem (sekli) alsó csapjának és az árboc, valamint a fedélzet döféspontja között az árbocon mért távolság, hozzáadva a csiga első él (illetve a megvezető gyűrű él) vízszintesen mért távolságát az árboc élétől, ha ez nagyobb, mint 15 cm. Ha az árboctalp magasság nagyobb, mint az árboc vonalában mért fedélzet-szélesség 5 százaléka, akkor az árboctalp magasság értékével az orrvitorla felhúzó-pont magasságot meg kell növelni.
	5.4.16. Hátszélvitorla-rúd hossz (Js): A hátszélvitorla-rúd hosszát az árboc első élétől a hátszélvitorla kötelének megtámasztási pontjáig kell mérni a rúd húzóerővel terhelt állapotában.

	5.5. Vitorlázat felmérése
	5.5.1. Nagyvitorla első-él hossz (H): a nagyvitorla első és felső vitorlaszemek középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza. (lásd 3. ábra Nagyvitorla felmérési méretei 16. oldal)
	5.5.2. Nagyvitorla alsó-él hossz (P): a nagyvitorla első és hátsó vitorlaszemek középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza. 
	5.5.3. Nagyvitorla hátsó-él íveltség: A nagyvitorlán a felhúzó-veret (amelynek az árboc tengelyére merőleges legnagyobb mérete nem haladhatja meg a 15 cm-t) leghátsó és az alsó lehúzó-veret leghátsó pontját összekötő egyenestől a nagyvitorla hátsó él egyetlen pontjának távolsága sem lehet több 0,50 méternél. Ezt a méretet a kiterített nagyvitorlán kell mérni.
	5.5.4. Nagyvitorla faktor (rM): a nagyvitorla anyagától függő szorzó. (lásd 6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
	5.5.5. Orrvitorla első él hossz (JL): az orrvitorla első és felső vitorlaszemek középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza (lásd 4. ábra Orrvitorla felmérési méretei 17. oldal).
	5.5.6. Orrvitorla szélesség (LPG): az orrvitorla hátsó vitorlaszem középpontján keresztül az orrvitorla első élére állított merőleges egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza.
	5.5.7. Orrvitorla faktor (rJ): az orrvitorla anyagától függő szorzó. (lásd 6.1 pont A KLR érték képlete fejezetben)
	5.5.8. Hátszélvitorla alsó-él hossz (SF): A kifeszített hátszélvitorlán a vitorla két alsó vitorlaszem középpontján keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza (lásd 5. ábra Hátszélvitorla felmérési méretek 13. oldal). 
	5.5.9. Hátszélvitorla oldal-él hossz (SL): A kifeszített hátszélvitorlán a vitorla felső vitorlaszem és az alsó vitorlaszemek középpontján keresztül húzott két egyeneseknek a vitorlakerületet metsző két szakasz hosszának számtani átlaga.
	5.5.10. Hátszélvitorla közép szélesség (SMG): A kifeszített hátszélvitorlán az oldalélek felezőpontjain keresztül húzott egyenesnek a vitorlakerületet metsző szakaszának hossza. 


	6. KLR érték meghatározása
	6.1. A KLR érték képlete
	6.2. Vitorlafelület számitás 
	6.2.1. Orrvitorla felmért terület (SJ): Az orrvitorla felmért első él hosszúság és az orrvitorla szélesség szorzatának a fele. Képlet szerint:  SJ=JL*LPG/2
	6.2.2. Nagyvitorla felmért terület (SM): A nagyvitorla felmért első él hosszúság és az alsó él hosszúság szorzatának a fele. Képlet szerint:  SM=H*B/2
	6.2.3. Hátszélvitorla felmért terület (SS): A hátszélvitorla oldal él hosszúság és az alsó él hosszúság meg a négyszeres középszélesség szorzatának a hatoda. Képlet szerint:   SS=SL*(SF+4*SMG)/6
	6.2.4. Felmért vitorla összterület (S): Az orrvitorla felmért terület és a hátszélvitorla felmért területének 40%-a közül a nagyobbik érték 85%-a valamint a nagyvitorla felmért területének összege. Képlet szerint:  S=max { SJ; 0,4*SS }*0,85 + SM

	6.3. Követelményérték 
	6.3.1. Egységes KLR érték: A 2012. évad első versenyétől kezdve a Magyar Európa 30-as Osztályban versenyen induló hajó sebességi potenciálja nem haladhatja meg a 137 értéket. 



